Załącznik nr ……. do Projektu Umowy
OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA 

1. Przedmiot zamówienia:

Przedmiotem zamówienia jest rozbudowa Systemu Zarządzania Transportem Publicznym, poprzez rozszerzenie obecnie wykorzystywanego przez MPK Poznań oraz ZTM Poznań, Systemu ITS (Intelligent Transport Systems) Poznań. Rozszerzenie Systemu ITS będzie obejmowało: 
1. Dostawę wraz z instalacją i uruchomieniem nadajników VDV we wskazanych 75 pojazdach Operatorów Publicznego Transportu Zbiorowego na terenie Aglomeracji Poznańskiej; 

2. Utworzenie dodatkowego modułu  w systemie MUNICOM umożliwiającego modyfikację oprogramowania tablic LCD w pojazdach;

3. Utworzenie dodatkowego modułu  w systemie MUNICOM umożliwiającego dodawanie niewykonanych kursów;

4. Rozbudowę istniejących funkcjonalności systemu MUNICOM.
2. Zadania do zrealizowania w ramach Zamówienia.
Zadanie 1 –dostawa i montaż 75 nadajników VDV - prace instalacyjne w pojazdach.

1. Dostarczenie, montaż i uruchomienie 75 nadajników VDV (BFG TX) krótkiego zasięgu (max 500m; elementy systemu VETRA), wysyłających telegramy wg. otwartego protokołu VDV-R09-16 wraz z instalacją maksymalnie w 75 pojazdach wyposażonych w urządzenia systemów PEKA-ITS (m.in. autokomputer SRG-5000P), należących do Operatorów PTZ świadczących usługi przewozowe na rzecz Zamawiającego, wskazanych przez Zamawiającego w trakcie realizacji Umowy. Zamówienie obejmuje także wszelki niezbędny osprzęt dodatkowy (np. antena, zasilanie, mocowanie, okablowanie) oraz kompletne uruchomienie urządzeń i wdrożenie ich do pracy w Systemie ITS Poznań.

2. Nadajniki muszą spełniać następujące wymagania:

2.1. nadają telegramy oraz zapewniają kompatybilność ze sterownikami obecnie zainstalowanymi na sygnalizacjach świetlnych, tj.  odbiornikami LAE 70/U o zakresie częstotliwości 440-490 MHz;

2.2. odczytują dane z rozkładu jazdy, który znajduje się w autokomputerze zainstalowanym w ramach systemów PEKA-ITS (Producent R&G PLUS Sp. z o.o., model SRG-5000P);
2.3. przesyłają kilka punktów zgłoszeniowych, tj. zgłoszenie wstępne, zgłoszenie główne, wyrejestrowanie; pozycja punktu określana jest przez Operatora Systemu, a zgłoszenie jest wysyłane przez autokomputer wyposażony w moduł lokalizacji GPS;

2.4. telegram żądania będzie zapisywany z dodatkowymi informacjami w sterowniku, w dzienniku transportu zbiorowego. Dziennik transportu zbiorowego jest stale odczytywany przez System Sterowania Ruchem drogowym Siemens Sitraffic Scala, archiwizowany w Centrali i wykorzystywany do analiz jakościowych przez Operatorów Systemu.

3. Instalacja nadajników nie może spowodować utraty gwarancji na pojazdy jak i na system ITS (system VETRA jest częścią składową całości). Wykonawca powinien uzgodnić z producentem pojazdów objętych gwarancją warunki instalacji nadajników.
Zadanie 2  - dodanie modułu do tworzenia komunikatów do wewnętrznych tablic LCD
Dodanie modułu tworzenia komunikatów do wewnętrznych tablic LCD 38” oraz 22”podłączonych za pomocą łącza Ethernet z autokomputerem SRG5000, zainstalowanych w pojazdach. Moduł powinien umożliwiać tworzenie grup pojazdów na podstawie nr linii, nr bocznych, operatorów. Komunikaty powinny być przesyłane w trybie online tzn. wyświetlanie komunikatów powinno nastąpić zaraz po akceptacji treści w programie. Komunikaty podobnie jak komunikaty do tablic TIP powinny być nadawane jako komunikat stały, komunikat okresowy oraz komunikat dyspozytorski, według tworzonych harmonogramów. Komunikat powinien mieć min. 600 znaków.
Zadanie 3  - dodanie modułu tzw. niewykonanych kursów  
Stworzenie nowego modułu tzw. modułu niewykonanych kursów. Moduł powinien zawierać informacje o wszystkich niewykonanych kursach z dnia poprzedniego dla danego Operatora. Operator który będzie mieć w swojej zajezdni stację roboczą MUNICOM codziennie będzie w programie uzasadniał brak wykonanego kursu lub udowadniał wykonanie na podstawie komentarza, ew. załącznika. Pracownik ZTM będzie brak kursu akceptował lub nie - jeżeli zaakceptuje niewykonanie nie będzie wliczane do ogólnej puli niewykonanych kursów.
Zadanie 4 – modyfikacja istniejących funkcjonalności systemu MUNICOM
1. Zwiększenie długości komunikatów na Tablicach Informacji Pasażerskiej do 600 znaków. 

2. Dodanie w module „komunikaty MP3” możliwości dodania komunikatu głosowego do słupka (obecnie możliwość przypisania komunikatu tylko do przystanku). Podczas tworzenia komunikatu i wybrania z listy danego przystanku, domyślnie zaznaczone muszą być wszystkie jego słupki. W zdecydowanej większości komunikaty nadal będą przypisywane do wszystkich słupków danego przystanku. Jeśli Operator postanowi przypisać komunikat tylko do wybranych słupków, wówczas musi mieć możliwość ich wskazania.
3. Prezentacja dodatkowego piktogramu na tablicach TIP tj. wózek inwalidzki z „* ”, co oznaczać będzie pojazdy z 20% niskiej podłogi.

4. Automatyczne przekazywanie na tablice TIP komunikatu o wstrzymaniu ruchu kiedy pojazd nie zmienia swojej pozycji GPS przez określony czas. W przypadku braku zmiany położenia pojazdu lub niewielkiej zmiany położenia (np. autobus przemieszczający się powoli w korku ulicznym), na ekranie  autokomputera pojawia się dodatkowe okno z możliwością wyboru przez prowadzącego pojazd jednej z opcji: awaria, wstrzymanie ruchu, wypadek, korek (dokładna treść zostanie przekazana Wykonawcy na etapie wdrożeniowym). Po wyborze przez prowadzącego pojazd jednej z opcji, na wszystkich Tablicach Informacji Pasażerskiej, w wierszu z informacją o tym kursie, w kolumnie „kierunek”, za nazwą kierunku pojawić się powinna informacja o przyczynie opóźnienia. Informacja o utrudnieniach powinna automatycznie zniknąć w momencie uzyskania przez pojazd określonej średniej prędkości. Wszelkie parametry, takie jak brak zmiany położenia przez X minut, przemieszczenie się X metrów w czasie Y minut muszą być możliwe do definiowania przez Operatora Municom (możliwość kalibracji). Należy pamiętać, że system musi rozpoznawać pojazdy z wybraną kursówką znajdujące się na pętli, które jeszcze nie rozpoczęły kursu i nie uwzględniać ich. 
5. Tworzenie podgrup dla tablic TIP, aktualnie tablice można przypisać tylko do jednej grupy. Po zdefiniowaniu komunikatów okresowych dla grupy i podgrupy tablic, komunikat dla podgrupy powinien mieć pierwszeństwo. Oznacza to, że w przypadku pokrywających się okresów, na tablicach dla których został zdefiniowany komunikat dla grupy oraz podgrupy, powinien wyświetlać się komunikat dedykowany dla podgrupy tablic.
6. Podgląd online każdego z paneli tablicy TIP (lewa/prawa strona tablicy). Uwzględnienie w podglądzie online TIP możliwość wyświetlenia informacji dla panelu: (strona lewa)/(strona prawa)
7. Dodanie możliwości definiowania czy komunikat specjalny ma być wygłaszany w trakcie obsługi przystanku, po obsłudze przystanku lub w obu przypadkach. Podczas tworzenia harmonogramu komunikatów MP3, Operator Municom będzie mógł wskazać, czy komunikat ma być wygłaszany po ruszeniu z przystanku, po sekwencji „Następny przystanek: nazwa_przystanku” czy w momencie wjazdu na przystanek, po gongu i zapowiedzi „Nazwa_przystanku”.
8. Alert w programie Municom (możliwość zdefiniowania dla użytkownika, czy ma być wyświetlany czy nie na jego komputerze) o niezalogowaniu się do danej kursówki/zadania o danej porze (lub po paru minutach po planowanym odjeździe, parametr powinien być definiowany przez Operatora) – wszystkie te alerty powinny być zapisywane w osobnym raporcie, generowanym narastająco w ciągu danego dnia i z możliwością wygenerowania za zakończony dowolny dzień. Dodatkowo, wszystkie zaplanowane kursy, na które nie zalogował się prowadzący pojazd, powinny być oznaczone na mapie jako piktogramy koloru białego, półprzezroczyste (bieżąca pozycja według rozkładu jazdy).

9. Alert w MUNICOM o zalogowaniu się do już używanej kursówki/zadania.

10. Harmonogram gotowych wiadomości SMS do kierowców np. o czasowym ograniczeniu prędkości lub zmianie trasy.

11. Raport używania mikrofonu oraz wygłaszania komunikatów MP3 z SRG przez kierowcę.

12. Dodanie nr pojazdu do telegramu VDV R09.16 wysyłanego z nadajnika BFG do sygnalizacji świetlnej.

13. Dodanie do raportów punktualności w MUNCOM tzw. pustych kursów, jeżeli pojazd nie wykonał danego kursu powinien się on pojawić w module w postaci np. „--:-- ; --:-- ; 10:48” na szarym tle.

14. Możliwość zaznaczenia pojazdów, których przejazdy odbywają się poza rozkładem jazdy, na podstawie ręcznego sterowania przez Operatora MUNICOM. Informacje o wykonaniu tych kursów powinny być zapisywane niezależnie od rozkładu jazdy, nawet w przypadku, gdy będzie ich więcej niż przewidzianych w rozkładzie jazdy. Dodatkowe kursy nie będą wyświetlane na Tablicach Informacji Pasażerskiej.
15. Uwzględnienie na Tablicach Informacji Pasażerskiej dynamicznie wprowadzanego przez Operatora MUNICOM numeru peronu odjazdowego na pętlach tramwajowych. 
Zamawiający wymaga, aby zmiany w systemie MUNICOM będące przedmiotem zamówienia, wprowadzone zostały także u operatorów publicznego transportu zbiorowego, którzy zakupili licencję na system MUNICOM, powiązany z systemem ITS Poznań.
