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Poznan, 03.07.2019

Uwagi Stowarzyszenia Rowerowy
Poznan do projektu koncepcyjnego

Il etapu Tramwaju na Naramowice

Wstep

Stowarzyszenie Rowerowy Poznan w ramach konsultacji spotecznych nt. 2. etapu
“Tramwaju na Naramowice” przesyta uwagi do projektu koncepcyjnego z naciskiem na
analize bezpieczenstwa i komfortu ruchu rowerowego i pieszych.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze zakres koncepc;ji jest zbiezny z trasg Radial R5 z Programu
Rowerowego Miasta Poznania na lata 2017-2022 (Uchwata Rady Miasta Poznania z dn.
16 maja 2017 r.). Zgodnie z symulacjg ruchu zawartg w dokumencie, odcinek R5 PN
pokrywajacy sie z przebiegiem projektowane] trasy moze generowaé w 2022 roku ruch na
poziomie 8762 rowerzystéw/dzien roboczy, a w 2025 roku - 10514 rowerzystow/dzien
roboczy. Trasa winna by¢ zaprojektowana z uwzglednieniem tego potencjatu.

Na szczegolng uwage zastugujg nastepujgce elementy projektu:

e koniecznos¢ wytyczenia infrastruktury rowerowej takze po zachodniej stronie ulicy
Szelagowskiej,

e weryfikacjg zatozen organizacji placu przed Dworcem Garbary pod katem wygody
pieszych i rowerzystow, ktérzy korzystaja z komunikacji miejskiej i kolejowej, a takze
wzig¢ pod uwage znaczacy wzrost podrézy intermodalnych po petnym uruchomieniu
Kolei Metropolitainej,

e niezbedne jest zachowanie ciggtosci infrastruktury rowerowej na wysokoéci Starej
Rzezni i opracowanie spéjnej koncepciji potaczenia trasy R5 z ulicami Estkowskiego i
Mate Garbary poprzez ul. Szyperska i ul. Grochowe taki.

Szczegoty zostaly opisane ponizej.

Stowarzyszenie Rowerowy Poznan — ,Sekcja Rowerzystéw Miejskich”, ul. Kraszewskiego 8/18, 60-518 Poznali
KRS 0000100596; NIP 972-09-80-296
kontakt@rowerowypoznan.pl
www.rowerowypoznan.pl
nr konta: 47 1940 1076 3038 5212 0000 0000
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Uwagi ogodine

1

Wszystkie przejazdy rowerowe i inne potaczenia drog dla rowerdw z jezdnig nalezy
tgczy¢ bezkraweznikowo, zgodnie z aneksem do Standardéw Rowerowych Miasta
Poznania (pkt. 9, s. 107).

2. Przecigcia drog dla rowerdw i ciggdw pieszych z wyjazdami z drég osiedlowych
nalezy projektowac jako wyniesione progi ptytowe, tak aby poprawi¢ bezpieczenstwo
pieszych i rowerzystow.

3. Przypominamy o koniecznosci przestrzegania Standardow Rowerowych Miasta
Poznania (Zarzadzenie nr 481/2019/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 3czerwca
2019 r.).

Odcinek 1
1. Koncepcja nie jest zgodna z projektem budowlanym | etapu Tramwaju na

Naramowice. Nalezy przenies¢ uzgodnione rozwigzania zawarte w projekcie
budowlanym. W  obrebie skrzyzowania  Wilczak/Stowiariska/Naramowicka/
Szelggowska geometria infrastruktury rowerowej nie moze byé pogorszona
wzgledem projektu | etapu Tramwaju na Naramowice. Ponizej poréwnanie projektu
budowalnego | etapu TnN z koncepcjg Il etapu TnN wraz z opisem szczegétowych
zastrzezen:




przebiega¢ w linii prostej od ulicy Szelggowskiej do przejazdu rowerowego
przez ulice Wilczak.

Przejazd rowerowy przez ulice Wilczak nalezy utrzymaé blizej tarczy
skrzyzowania, tak aby tor jazdy rowerzysty drogami dla roweréw wzdiuz ulicy
Szelggowskiej i Naramowickiej nie posiadat nienaturalnych odgieé. W obrebie
skrzyzowan stosowanie odgige¢ jest niebezpieczne dla rowerzystdéw, poniewaz
sg mniej przewidywalni dla kierowcow samochodéw (szczegdlnie problem
widoczny przy wigczonej sygnalizacji $wietinej).

W pétnocno-wschodnim narozniku skrzyzowania nalezy bezwzglednie
zachowacé droge dla rowerow.

W pétnocno-zachodnim narozniku nalezy poprawi¢ geometrie drogi dla
rowerow, tak aby tuk nie byt zlokalizowany bezposrednio przed przejazdem
rowerowym. Geometria drogi rowerowej przed przejazdem rowerowym
powinna umozliwia¢ montaz podpérki dla rowerzystéw (réwnolegle do catej
dtugosci krawedzi drogi rowerowej).

Na przejezdzie rowerowym przez ulice Stowiarskg znajduje sie zbyt krétki
azyl. Zgodnie ze Standardami Rowerowymi Miasta Poznania nalezy
projektowac azyle o gtgbokosci 4 metréw, tak aby zmiescit sie rower z
przyczepkg dziecieca.

Potgczenie z ulicg Przefajowa nalezy zaprojektowaé w taki sposéb, aby
uwzgledniat dwukierunkowy ruch rowerowy. A zatem nalezy zaprojektowaé
droge dla roweréw o szeroko$ci co najmniej 2,5 metra konczaca sie w osi
jezdni lub w postaci rozwidlenia drogi dla roweréw (jedna odnoga stuzy za
wjazd, a druga za wyjazd).

2. Na przejezdzie rowerowym przez ulice Szelggowska przy skrzyzowaniu z ul. Wilczak
znajduje sie zbyt krotki azyl pomiedzy jezdnig a projektowanym torowiskiem
tramwajowym. Zgodnie ze Standardami Rowerowymi Miasta Poznania nalezy
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projektowacé azyle o glebokosci 4 metrow, tak aby zmiescit sie rower z przyczepkg

3. Na ulicy Stowianskiej nalezy uwzglednié projektowane pasy rowerowe, dla ktérych
wytyczne pojawity sie w programie funkcjonalno-uzytkowym dla | etapu TnN
(dokument “Budowa trasy tramwajowej od petli Wilczak do Naramowic w Poznaniu
oraz Budowa wezta komunikacyjnego Nowa Naramowicka”). Na szczegdlng uwage
zastuguje konieczno$¢ bezpiecznego wytyczenia wjazdu i zjazdu =z
jednokierunkowych drég dla roweréw przy ulicy Stowianskiej. Zagadnienie tgczenia
pasow rowerowych i drog dla rowerdw jest opisane w Standardach Rowerowych
Miasta Poznania i dobrze obrazuje to ponizszy rysunek:

P-1a
2
P-2b -

1.0 _ B2 opaz
15 ‘I 1.5
® &

s 0
i =
w
L

Ponadto na zakoriczeniu ulicy Stowianskiej nalezy zaprojektowac $luze rowerowg
umozliwiajacy jazde w kierunku na wprost w ulice Wilczak (przejazd na jednym
“zielonym” wraz ruchem samochodowym).
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4. Uktad drég dla roweréw wokot skrzyzowania
Wilczak/Stowianska/Naramowicka/Szelagowska nalezy potaczy¢é za pomoca drogi
dla roweréw z droga serwisowg wzdiuz ulicy Szelagowskiej. Dzieki temu mieszkaricy
posesji obstugiwanych przez te droge serwisowg, zyskajg mozliwo$¢ bezpiecznego

czerwonymi strzatkami:
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Nalezy przy tym pamietaé, aby zakonczenie drogi serwisowej i poczatku drogi dla

rowerdw odgrodzié stupkami, tak aby wykluczyé ruch samochodowy (sposob
ustawienia stupkéw musi byé zgodny ze Standardami Rowerowymi Miasta
Poznania).

5. Podobnie nalezy potaczy¢ droge serwisowg za pomocg drogi dla roweréw (lub ciggu
pieszo-rowerowego) z infrastrukturg rowerowsg przy skrzyzowaniu
Szelggowska/Winogrady. Dzigki temu mieszkanicy posesji obstugiwanych przez te
droge serwisows, zyskajg mozliwos¢ bezpiecznego przejazdu rowerem w kierunku
drogi dla roweréw wzdtuz ulicy Winogrady. Relacje oznaczono pomararnczowymi
strzatkami:
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Nalezy przy tym pamigtaé, aby potgczenie drogi serwisowej i drogi dla rowerdw
odgrodzi¢ stupkami, tak aby wykluczy¢ ruch samochodowy (sposéb ustawienia
stupkéw musi byé zgodny ze Standardami Rowerowymi Miasta Poznania).



6. Na przejezdzie rowerowym przez ulice Szelagowska przy skrzyzowaniu z ul.

Winogrady znajdujg sie zbyt krotkie azyle pomiedzy jezdnig a projektowanym
torowiskiem tramwajowym. Zgodnie ze Standardami Rowerowymi Miasta Poznania
nalezy projektowac¢ azyle o gtebokosci 4 metrow, tak aby zmiescit sie rower z
przyczepka dziecieca:
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. Wjazd na przejazd rowerowy po poétnocno-wschodniej stronie skrzyzowania z ul.
Winogrady ma standardowg szeroko$¢ 3 metréw. Biorgc pod uwage, ze wielu
rowerzystébw korzysta z tego przejazdu, nalezy minimalizowaé sytuacje, gdy
rowerzysci bedag zastawia¢ w poprzek droge dla roweréw wzdiuz ul. Szelggowskiej.
Dlatego postulujemy poszerzenie przejazdu rowerowego do szerokosci co najmniej 4
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8. Wjazd do Parku Szelagowskiego jest przeskalowany, zwiaszcza ze jest to $lepa
droga z zakazem ruchu (z dopuszczeniem wybranych pojazdéw). Dlatego nalezy
zmniejszy¢ ten wjazd oraz wykonaé asfaltowy facznik z drogi dla roweréw, przez
chodnik, do drogi prowadzacej w gigb Parku Szelggowskiego.

9. Po zachodniej stronie ulicy Szelagowskiej na odcinku od ul. Winogrady do al. Armii
Poznan konieczne jest zaprojektowanie drogi dla roweréw (lub ciggu
pieszo-rowerowego):
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Za uwzglednieniem drogi dla roweréw po zachodniej stronie ul. Szelggowskiej
przemawia szereg argumentow:

- Jest to trasa RS okreslona w Programie Rowerowym Miasta Poznania, a wiec
jako trasa gtéwna powinna znajdowac sie po obu stronach jezdni.

- Trasa R5 ma ciggtos¢ po zachodniej stronie wzdiuz ul. Nowej Naramowickie; i
ul. Naramowickiej od ul. Btazej do ul. Stowianskiej (od Stowianskiej do
Winogrady jest przewidziana droga serwisowa), a nastepnie od al. Armii
Poznan co najmniej do ul. Grochowe taki. Dlatego pilnie nalezy zadbaé o te
ciggto$¢ na brakujgcym odcinku.
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Jedynie po zachodniej stronie ulicy Szelggowskiej znajdujg si¢ zabudowania
(domy jednorodzinne i firmy), ktére bedg wymagaé mozliwosci
skomunikowania rowerowego.

Bedzie to najszybsza trasa dla mieszkancdw pdtnocnych osiedli w kierunku
Bike&Ride przy Dworcu Garbary, gdzie nastepnie bedzie mozna przesigs¢ sie
na potaczenie Poznanskiej Kolei Metropolitalne;.

Jesli na etapie projektu trasy tramwajowej nie uwzgledni si¢ w tym miejscu przebiegu
drogi dla roweréw, na dziesigtki lat zostanie zaprzepaszczona szansa, na dobrej
jakosci potgczenie rowerowe z potnocnych kraficéw miasta do centrum.



ROWEROWY

VOO

Odcinek 2

1:

Pomiedzy ul. Na Stoku a al. Armii Poznan nalezy zaprojektowac cigg pieszy oraz
droge dla rowerdw. Wylot ulicy Na Stoku oraz przediuzenie tzw. Wielkiej Sluzy
stanowig kluczowe potgczenia z sercem Parku Cytadela. Poprzez wspomniane ciggi
juz obecnie odbywa sie wzmozony ruch rowerowy od strony ul. Murawa i ul. Za
Cytadela. Dlatego pilnie nalezy poprawi¢ projekt o obstuge tych relacji. Brakujgcy
fragment drogi dla rowerdw i ciagu pieszego oznaczono czerwonymi strzatkami:
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2. Z duzym niepokojem przyjmujemy przyjete zalozenia co do organizacji placu przed
Dworcem Garbary. W pierwsze] kolejnosci planuje sie miejsca parkingowe dla
samochodow (mimo, ze majg to by¢ miejsca fadowania samochodow elektrycznych,
to nadal mamy do czynienia z transportem indywidualnym, ktory jest wysoce
nieefektywny), a w znacznym oddaleniu planuje sie parkingi rowerowe:
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Dlatego postulujemy:

- zblizy¢ parking rowerowy do przystanku kolejowego,

- zminimalizowaé¢ transport indywidualny do niezbednego minimum -
sugerowane wyznaczenie wytgcznie Kiss&Ride oraz ewentualnie kilku miejsc
parkingowych dla oséb z niepetnosprawnosciami,

- zaplanowa¢ wiecej przestrzeni zielonych i sprzyjajacych odpoczynkowi.

3. Przy Dworcu Garbary nie zaprojektowano stacji PRM. Mozliwa lokalizacja na
przediuzeniu parkingu rowerowego wzdiuz drogi dla rowerdw w kierunkuwiaduktu
kolejowego.

4. Przystepujgc do zabudowy placu przed Dworcem Garbary, niezbedne jest okreslenie
mozliwosci poprowadzenia ruchu rowerowego wzdtuz al. Armii Poznan - w tym celu
prawdopodobnie koniecznie bedzie dokonanie uzgodnien z Zarzadem Zieleni
Miejskiej w Poznaniu i Zarzadem Drég Miejskich w Poznaniu.

Nalezy rozpatrzy¢ prawdopodobnie dwa warianty:

- pierwszy wariant to poprowadzenie infrastruktury rowerowej skrajem Parku
Cytadela, na potnoc od al. Armii Poznan - obecnie znajduje sie tam ciag
pieszo-rowerowy, ktoéry wymaga poszerzenia i generalnego remontu,

- w przypadku trudnosci z poprowadzenia komfortowej trasy rowerowej skrajem
Parku Cytadela, nalezy wziaé pod uwage drugi wariant, czyli poprowadzenie
drogi dla rowerow po potudniowej stronie al. Armii Poznan i tym samym przez
teren placu pod Dworcem Garbary.
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Dwa mozliwe warianty =zostaly oznaczone schematycznie pomaranczowymi

strzatkami:
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5. Przejazd rowerowy i przejécie dla pieszych przez al. Armii Poznan nalezy dosungé
do tarczy skrzyzowania, dzigki czemu skroci sie czas ewakuacji pojazdéw ze
skrzyzowania (krotszy czas miedzyzielony pomiedzy kolizyjnymi grupami
samochodowymi i strumieniem ruchu rowerowego):
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6. W ramach poprawy komfortu ruchu pieszych i rowerzystdw - 2zwlaszcza
poruszajgcych sie pomiedzy Parkiem Cytadela a Wartostradg wzdtuz Szelagowskiej,
nalezy takze wyznaczy¢ przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy po pétnocnej
stronie skrzyzowania Armii Poznan/Szelagowska;
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7. Potgczenie Wartostrady i drogi dla rowerdw na przecieciu chodnika nalezy wykonac z
nawierzchni asfaltowej, zachowujac ciggtosé drogi dla rowerdw:




8. Nalezy przewidywaé, ze ruch rowerowy w kierunku Dworca Garbary i dalej w
kierunku centrum bedzie znaczaco wiekszy, dlatego przejazd rowerowy przez ul.
Garbary nalezy poszerzy¢ do minimum 4 metréw, a takze azyl pomiedzy jezdnig a
projektowanym torowiskiem tramwajowym powinien mie¢ gteboko$¢ 4 metréw, tak
aby zmiescit sie rower z przyczepka dzieciecg (zgodnie ze Standardami Rowerowymi

Miasta Poznania):
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A zatem na bazie tej przestrzeni nalezy wyznaczy¢ 2-metrowg droge dla rowerdw i
po drugiej stronie podpér ciag pieszy, a tym samym zrezygnowac z wyznaczania w
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Odcinek 3

1.

Droga dla roweréw po wschodniej stronie ul. Garbary na skrzyzowaniu z ul.
Szyperskg jest odgieta przed skrzyzowaniem w sposéb niezgodny z wymaganiami
Standardéw Rowerowych Miasta Poznania, w odlegtosci ok. 15 m od skrzyzowania.
Standardy nakazujg odgiecie w odlegtosci min. 20 m od skrzyzowania lub
prowadzenie drogi dla rowerdw w linii prostej, bez odgiecia. Nalezy prowadzi¢ droge
dla roweréw w linii prostej
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W koncepcji ustalono prowadzenre drog| dla roweréw po ul. Szypersklej po jej
potudniowej stronie. Obecnie nie ma koncepcji tej drogi, zatem nalezy przewidzie¢
wariant alternatywny, z prowadzeniem drogi dla roweréw po stronie pétnocnej, co
bedzie wymagato korekty potozenia jezdni ul. Szyperskie;.

Koncepcje na dalszym etapie projektowania nalezy uzupetnié o rozwigzanie
prowadzenia ruchu rowerowego na zakresie wytaczonym z niniejszego opracowania
przed Starg Rzeznig. Konieczne jest zachowanie ciggtosci trasy RS wg Programu
Rowerowego Miasta Poznania.

Na ul. Grochowe Laki nie zaprojektowano infrastruktury rowerowej, mimo, ze cigg ten
stanowi trase gtéwng R5 PLN z Programu Rowerowego Miasta Poznania na lata
2017-2022. Przebieg trasy radialnej przez ul. Grochowe taki zostat ustalony w
Programie Rowerowym ze wzgledu na przewidziane trudnosci w prowadzeniu trasy
rowerowej na waskim odcinku ul. Garbary pomiedzy ul. Mate Garbary, a ul.
Grochowe taki. Konieczne jest wiec jej uwzglednienie réwniez w zakresie
niniejszego opracowania w formie wjazdu/zjazdu z ul. Grochowe taki w droge dla
roweréw na ul. Garbary. Ponadto nalezy bezzwiocznie zleci¢ osobnym zadaniem
Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu koncepcje prowadzenia trasy R5 po ul.
Grochowe taki, aby finalne rozwigzania byty zgodne z projektem Tramwaju na
Naramowice.



5. Na wylocie ul. Grochowe tgki nalezy zaprojektowaé wylot drogi dla roweréw z
sygnalizatorem S-1a dla rowerzystow jadgcych na wprost ul. Garbary (kier. plac
Bernardynski). Sygnalizator powinien dawaé sygnat zielony przed pojazdami
oczekujgcymi na jezdni, aby rowerzysta mégt zajgé bezpieczng pozycje na jezdni. Na
jezdni nalezy umiesci¢ znaki P-27.

Po wschodniej stronie ul. Garbary na odcinku miedzy ul. Szyperska a ul. Grochowe
taki cigg pieszy ma szeroko$¢ powyzej 3 metrow, co pozwala zaprojektowac cigg
pieszo-rowerowy na zasadzie odstepstwa od Standardéw Rowerowych Miasta
Poznania. Nastgpnie na skrzyzowaniu z Garbary/Grochowe Ltaki nalezy
zaprojektowac przejazd rowerowy, ktéry umozliwi kontynuacje jazdy trasg R5 w ciggu
ul. Grochowe taki. Jednoczesnie dla rowerzystéw jadacych ul. Garbary od strony
placu Bernardynskiego w kierunku ul. Szelaggowskiej nalezy zaplanowac obnizenie
kraweznika, aby méc wjechaé na ciag pieszo-rowerowy.
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Przy skrzyzowaniu Garbary/Grochowe taki jest “waskie gardto”, w ktérym po
zachodniej stronie chodnik ma 2,3 m, czyli mniej niz obecnie, a po wschodniej stronie
2,85 m. Biorgc pod uwage, ze wiekszy ruch pieszych jest po zachodniej stronie,
nalezy poszerzy¢ ten cigg do 3 metrow, a po wschodniej stronie zmniejszy¢ do 2
metréw szerokosci chodnika.
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Odcinek 4

%

Nalezy uzgodni¢ rozwigzania projektowe drogi dla rowerébw 2z projektem
wykonawczym “Budowa drég rowerowych wzdtuz ul. Estkowskiego, Wolnicy i Solnej
na odcinku od Ronda Srédka do ul. Kosciuszki”. Droga dla roweréw na ul. Solnej
stanowi trase gtowng programu rowerowego - Ring 1, wiec zastosowane rozwigzania
muszg spetnia¢ wymagania dla tras gtéwnych dot. predkosci projektowej 30 km/h,
wskaznika opoznienia 20 sek/km i przepustowosci co najmniej 1000 rowerzystéw na
godzine dla obu kierunkow.

Przejazd rowerowy przez ulice Garbary (péinocna strona skrzyzowania z
Estkowskiego-Mate Garbary) jest niezgodny ze Standardami Rowerowymi Miasta
Poznania - po pierwsze zastosowano niedopuszczalne odgiecia, a po drugie azyle sg
zbyt ptytkie i nie zmiesci sie rower z przczepkg dzieciecg - jest to takze
uwstecznienie rozwigzania wzgledem projektu Roworowej Trasy Solne;j:



Uwzglednla}qc konlecznosc zapro;ektowama poprawnej geometru torowiska
tramwajowego i Standardy Rowerowe Miasta Poznania (w szczegdlnosci pkt. 7.5.),
nalezy zaprojektowaé jeden ditugi przejazd rowerowy w linii prostej do drogi dia
rowerdow, a wjazd na przejazd regulowaé za pomoca sygnalizatorow S-1a.
Sugerowana lokalizacja przejazdu rowerowego (fioletowe linie):
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Kluczowy zapis Standardéow Rowerowych Miasta Poznania:

7.5. Sygnalizacja swietlna: zasady stosowania

Dla ruchu rowerowego na pasach ruchu dla roweréw oraz w sluzach rowerowych nalezy
stosowac sygnalizatory S-1a i S-3a. Dopuszcza sie stosowanie sygnalizatoréw S-1, S-2
i §-3, w tym — jesli sygnal dotyczy wylacznie pasa ruchu dla roweréw - z odpowiednio
zmodyfikowang tablicg F-11 z symbolem roweru.

Dla ruchu rowerdéw odbywajgcego si¢ na drogach dla rowerdw (drogach dla rowerow
i pieszych) stosuje sie sygnalizatory S-6, przy czym jesli zachodzi potrzeba wyodrebnienia
fazy sygnalizacji dla okreslonego kierunku, zamiast sygnalizatora S-6 nalezy stosowac
odpowiednie warianty sygnalizatora S-3a. Sygnalizator S-1a (lub S-3a) stosuje sie réwniez
na drodze dla rowerow w syluacji, kiedy jest ona wprowadzana na jezdnie (np. jako
samadzieiny wiot skrzyzowania) Iub przecina rozlegle skrzyzowanie i sygnalizator S-6 moze

nie by¢ dobrze widoczny.
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3. Droge dla rowerow wzdtuz ul. Garbary nalezy zaprojektowaé od miejsca poszerzenia
pasa drogowego w formie jednokierunkowej o szerokosci 1,5 m, bezposrednio przy
jezdni na wyniesieniu. Wjazd powinien nastepowac z pasa dla rowerdw w linii proste;,
jak na zalgczonym przykiadzie. Rozwigzanie takie znacznie polepszy
bezpleczenstwo rowerzystow poruszajqcych sie wzdtuz uI Garbary
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4, Azyl na skrzyzowanlu Ma{e GarbarylGarbary jest zbyt waski przy przewidywanym
natezeniu ruchu, co bedzie stwarzaé zagrozenie bezpieczenstwa rowerzystéw ze
wzgledu na przepemlenle azylu Azyi nalezy poszerzyé i wydtuzyé:
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5. Zwezenie ul. Garbary w kierunku pétnocnym z dwéch paséw do jednego pasa tuz
przed przejciem dla pieszych wydaje sie by¢ bardzo niebezpiecznym pomystem i
nalezy zweryfikowaé ten punkt pod katem bezpieczenstwa pieszych. Istnieje ryzyko,
ze kierowcy zjezdzajgcy z prawego pasa nie bedg obserwowac drogi przed
pojazdem, tylko sytuacje na lewym pasie w lusterku wstecznym, co moze skutkowac
potrgceniem pieszego na przejsciu:
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6. Drogi dla roweréw nalezy potgczyé z ul. Stawng, ktdra stanowi najprostszy zjazd w
kierunku Starego Rynku. W projekcie zmniejszono zieleniec, jednak jego ksztatt
uniemozliwia przejazd na wprost. Nalezy zmodyfikowa¢ ksztatt zielenca lub usungé
go, poszerzajac jednoczesnie sasiednie zielence, aby zachowac bilans terendw
nieutwardzonych.
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7. Projekt nie przewiduje relacji rowerowej na wprost na ul. Garbary z pétnocy na
potudnie. Znak C-13 przy wjezdzie na droge dla roweréw na poinocnym odcinku ul.
Garbary stwarza obowigzek korzystania z tej drogi przez rowerzyste poruszajgcego
sie na poludnie, zatem konieczne jest zapewnienie rowerzyscie kazdej relaciji.
Postulujemy rozszerzenie zakresu opracowania o naroznik potudniowo-zachodni
skrzyzowania i doprojektowanie mozliwosci ruchu rowerowego przez aleje wzdtuz ul.
Garbary oraz zjazd na jezdnie (wigczenie sie do ruchu).
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8. W potudniowo-wschodnim narozniku nalezy zaprojektowaé bypass rowerowy,
pozwalajacy na ominiecie sygnalizacji na jezdni przy jezdzie w lewo oraz wjazd na

przejazd przy skrecie w. prawo.
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9. Wjazd w ul. Piaskowg zostat przeskalowany, co moze skutkowaé znacznym
pogorszeniem bezpieczenstwa pieszych. Pieszy bedzie zmuszony przebyé ok. 15 m
jezdni bez przejscia dla pieszych. Wprawdzie art. 26 ust. 2 PoRD nadaje pieszemu w
tej sytuacji pierwszenstwo, jednak przy tagodnym tuku o promieniu R12 istnieje
ryzyko, Zze manewry bedg wykonywane ze zbyt wysoka predkoscig. Ulica Piaskowa
jest ulicg lokalng i wjazdem na obszar ograniczonej predkosci, wiec jej wlot powinien
byé zaprojektowany w sposéb wymuszajgcy zmniejszenie predkosci, np. poprzez
wyniesienie iub zmmejszenle kqta WJazdu
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10. Przejscie dla pieszych w péinocnej czesci skrzyzowania zosta#o odsuniete o ponad
20 metréw od osi chodnikéw wzdiuz ul. Estkowskiego-Solnej co pogarsza warunki
ruchu pieszego. W konsekwencji piesi bedg uzywaé przejazdu rowerowego zamiast
przejscia, co bedzie rodzi¢ konflikty i pogorszy bezpieczenstwo pieszych i
rowerzystow.
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Pod stacje roweru miejskiego zaprojektowano plac o diugosci 7 m. Minimalna
szerokos¢ konieczna do zainstalowania stacji wynosi 10 m. Ponadto, lokalizacja na
narozniku skrzyzowania nie uzyska akceptacji Miejskiego Inzyniera Ruchu ze
wzgledu na interpretacje art. 49 ust. 1, pkt 1 zabraniajgcy zatrzymania pojazdu na
skrzyzowaniu.

W ciggu ulic Mate Garbary i Estkowskiego przebiega trasa Ring1 z Programu
Rowerowego Miasta Poznania. Jako trasa gtéwna musi obstugiwaé ruch rowerowy
po obu stronach jezdni. W zwigzku z tym nalezy takze zaprojektowa¢ infrastrukture
rowerowg po potudniowej stronie ul. Estkowskiego. Przestrzen mozna uzyskaé
przesuwajgc o$ jezdni w kierunku torowiska:
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Odcinek 5

Droge dla roweréw wzdtuz ulicy Mate Garbary nalezy skomunikowaé z ulicami
Starego Miasta - Szewska i Wroniecka. Zjazdy/wjazdy nalezy zaprojektowac jako 4.

czesci Pl

2. Postulujemy zaprojektowanie drogi dla rowerdw na péinocne;j
Wielkopolskiego od jezdni wschodniej i przejazdu rowerowego na wylocie ul.
Dziatowej. Pozwoli to na zachowanie relacji rowerowej z ul. Dziatowej do Starego
Miasta po potudniowej stronie ul. Wolnica z pominieciem niewygodnych ulic
brukowanych na staréwce.
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