Od: SIW Poznaniacy <stowarzyszenie@poznaniacy.info>
Wyslario: $roda, 3 lipca 2019 07:43

Do: konsultacje@ztm.poznan.pl

Temat: Uwagi do koncepdji Il etapu tramwaju na Naramowice

N N

Uwagi do koncepcji:

1. Przyblizenie toru jezdni do toréw tramwajowych na skrzyzowaniu

Winogrady/Szelagowska lub obsadzenie proponowanych "wysepek" na tym

skrzyzowaniu zielenig wysoka.

2. Od ul. Winogrady do dworca Garbary obsadzenie proponowanych pasoéw

zieleni zielenig wysoka.

3. Zachowanie istniejacej zieleni wysokiej i dosadzenie nowej w obszarze

gdzie planowany jest parking i petla autobusowa. Wycigcie istniejgcych

drzew zasadniczo obnizy komfort korzystania z dworca PKP Garbary i

centrum przesiadkowego zaréwno w okresie zimowym jaki i letnim.

Zmniejszy¢ moze to zainteresowanie wezlem przesiadkowym. Problem z

komfortem uzytkowania takich przestrzeni dobrze widaé na

Kaponierze/Moscie Teatralnym oraz dworcu Sobieskiego, gdzie w upaly i

zimg pasazerowie szukaja cienia drzew (most Teatralny), chowajg sie przy

ruchomych schodach pod Kaponiers (pelne zadaszenie) lub w budynku dworca

na Sobieskiego (dworzec Garbary jest znacznie mniejszy i takiej roli nie

bedzie petnit).

4. Odcinek od ul. Pétnocnej do Estkowskiego/Mate Garbary réwniez wymaga

co najmniej zachowania istniejgce;j zieleni lub dokonania nowych nasadzen.

5. Zieleni brakuje na odcinku od Estkowskiego do pl. Wielkopolskiego.

Czgsciowa wycinka drzew znaczgco obnizy komfort nie tylko pasazerow

komunikacji miejskiej, ale przede wszystkim pieszych i rowerzystow,

ktorzy majg by¢ wystawieni na dzialanie niekorzystnych a nawet

zagrazajgcych zdrowiu warunkéw atmosferycznych bez zieleni wysokiej

chronigcej od slofica i wiatru.

6. Nalezy wprowadzié¢ przystanek (co najmniej awaryjny) dla autobuséw jadgcych ul. Naramowicka w
kierunku péinocnym za skrzyzowaniem z ul. Wilczak. Wedlug projektu takiego przystanku ma nie byé.
7. Nalezy przyblizy¢ przejécia dla pieszych oraz przejazdy rowerowe na skrzyzowaniu
Szelagowska/Naramowicka/Wilczak/Stowianska do $rodka skrzyzowania. W zaproponowanym na rysunku
rozwigzaniu sg one mocno oddalone, co wydhuza fazy $wiatel oraz czasy ewakuacji ze skrzyZzowania, a
zatem negatywnie wplywa na przepustowosé skrzyzowania.

8. Nalezy dokonac zwezenia szerokosci paséw jezdni ul. Szelggowskiej do 3-3,25m. Wplynie to pozytywnie
na predkos¢ i bezpieczenstwo ruchu samochodéw. Nie ma uzasadnienia dla 3,5-metrowych paséw ruchu
przy rownoleglym wprowadzeniu Pasa Autobusowo-Tramwajowego (PAT) - brak ruchu szerokich

autobuséw na pasach ruchu ogdlnego.
9. Nalezy dokona¢ zmiany kategorii ul. Szelagowskiej z G na Z. Klasa G nie ma uzasadnienia w przypadku

tej drogi. Jednoczesnie obnizy to koszty budowy drogi.
10. Nalezy wprowadzi¢ mozliwosé¢ wyjazdu autobuséw z petli autobusowej Dworzec Garbary réwniez w

kierunku p6inocnym.

I'l. Nalezy dodaé co najmniej jedno dodatkowe przejscie dla pieszych migdzy ul. Winogrady a al. Armii
Poznan. Absolutnym minimum powinno by¢ przejscie z przystanku Winogrady przez tory i wschodnig
Jezdnie ul. Szelaggowskiej w kierunku Warty. Powinno tez powstaé przejscie przez ul. Szelggowska na
wysokosci skrzyzowania z ul. Na Stoku.

12. Nalezy zlikwidowa¢ drugi pas w kierunku pélnoenym na ul. Szelggowskie] za skrzyzowaniem z al.
Armii Poznan - nie ma on jakiegokolwiek uzasadnienia. zwigksza tylko kosztu budowy oraz zajmuje teren.
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hicrunku patncenyin.
13, Nalezy prresungé poludniows przejscie dla pieszyeh pizes ul. Garbary blizej tarczy skrzvzowania - wg
rysunku jest nienaturalnic moceno oddalone od skreyzowania, co bedzie powoedowacd wvdluzenie czasu
ewakuacjt dla sygnalizacji $wietlnej, a w rezultacie pogorszenie przepustowosci skrzyzowania.

14. Nalezy wprowadzi¢ infrastrukture umozliwiajgcg ruch rowerowy wzdtuz ul. Garbary w kierunku
poludniowym za skrzyzowaniem z ul. Pélnocng. We rysunku trasa rowerowa konezy sie za skrzyzowaniem
bez mozliwosci legalnego kontynuowania jazdy.

15. Nalezy dokonac uzupetnienia przejscia dla pieszych na pdinocnej stronie péinocnego przystanku Male
Garbary o przejscie przez torowisko oraz zachodnig jezdni¢. Zdecydowanie ulatwi to dojscie pieszych w
kierunku Starej Rzezni i ul. Grochowe Laki.

16. Nalezy przyblizy¢ wszystkie przejscia dla pieszych oraz przejazdy rowerowe na skrzyzowaniu
Garbary/Male Garbary/Estkowskiego do srodka skrzyzowania. W zaproponowanym na rysunku
rozwigzaniu sg one mocno oddalone, co wydtuza fazy swiatel oraz czasy ewakuacji ze skrzyzowania, a
zatem negatywnie wplywa na przepustowos$¢ skrzyzowania.

17. Nalezy zredukowa¢ liczbg paséw ruchu na skrzyzowaniu Garbary/Male Garbary/Estkowskiego:

a) od strony polnocnej - likwidacja jednego pasa ruchu w kierunku péinocnym za skrzyzowaniem z ul.
Piaskows (jednoczesne poszerzenie waskiego chodnika), likwidacja jednego pasa ruchu w kierunku
potudniowym oraz zwigkszenie powierzchni biologicznie czynnej w miejscu usunietego pasa ruchu.

b) od strony zachodniej - zmniejszenie liczby paséw wjazdowych na skrzyzowanie poprzez likwidacje
wydzielonego prawoskrgtu w potudniowg ul. Garbary

c) od strony poludniowej - redukcja paséw zjazdowych w kierunku poludniowym do jednego, , redukcja

pasow wjazdowych na skrzyzowanie do dwach.
d) od strony wschodniej - przedluzenie przejscia dla pieszych na wschodnim koficu przystanku réwniez

przez torowisko oraz jezdnie¢ péinocng _
18. Nalezy utworzy¢ nowe przejscie dla pieszych na przediuzeniu ul. Zydowskiej - ulatwi to dojscie w rejon

ul. Bozniczej oraz Starej Rzezni, a docelowo takze do planowanego Muzeum Powstania Wielkopolskiego.

19. Nalezy dokona¢ zwezenia pasow ruchu ul. Male Garbary do 3-3,25m. W przypadku przerzucenia ruchu
autobusowego na PAT nie ma potrzeby uzytkowania tak szerokich paséw ruchu. Mozliwos¢ zwezenia
pasOéw ruchu mozna uzyskac na zasadzie odstepstwa. Wezsze pasy ruchu ulatwig egzekwowanie
obowigzujacej tam predkoscei (50 knv/h), a takze umozliwia zmniejszenie kosztow budowy. Nie ma zadnego
uzasadnienia budowy 3,5-metrowych paséw ruchu w centrum miasta na jezdni bez ruchu autobuséw.
Zaoszczgdzony teren nalezy przeznaczyé na powierzchnie biologicznie czynna.

Z wyrazami szacunku

SIW Poznaniacy

Zmieniajmy Naramowice



