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Zarzad Transportu Miejskiego
Odnowa infrastruktury publicznego transportu zbiorowego POLSKI
- modernizacja trasy Poznariskiego Szybkiego Tramwaju '-_A_D

Poznan, 11.05.2022 r.
ZTM.EZ.3310.3.2022

Dotyczy: postgpowania o udzielenie zaméwienia publicznego prowadzonego w trybie przetargu
nieograniczonego na: ,0dnowg infrastruktury publicznego transportu zbiorowego — modernizacja

Poznariskiego Szybkiego Tramwaju”.

Zamawiajacy, Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu, dziatajagc na podstawie art. 135 ust. 1
ustawy z dnia 11 wrzeénia 2019 r. Prawo zaméwieri publicznych (tekst jednolity Dz.U. z 2021 poz.

1129 z zm.) udziela odpowiedzi:

Pytanie 1: Poniewaz wystepujg liczne rozbieznosci miedzy dokumentami przetargowymi {np. PFU i
PB-W) wnosimy o podanie waznosci dokumentéw.

Odpowiedi na Pytanie 1: PFU jest dokumentem nadrzednym w stosunku do pozostafej
dokumentacji. PB-W ma charakter wytacznie pogladowy i stanowi zatacznik do PFU. Pogladowa
dokumentacja projektowa nie stanowi opisu przedmiotu zaméwienia. Wszelkie nazwy wiasne w niej
zawarty maja jedynie charakter pogladowy i nie stanowia wytycznych dla Wykonawcéw co do

sposobu realizacji.

Pytanie 2. Torowisko: Zgodnie z Zat. nr 5 do PFU nalezy zabudowaé ,,Przyrzady wyréwnawcze typu
poznanskiego”. Wnosimy o przekazanie szczegétowych warunkéw technicznych jakie maja spetniac
przyrzady.

Odpowiedz na pytanie 2: Nalezy wykona¢ przyrzady wyréwnawcze z szyn tramwajowych z gatunku

stali R260 z utwardzeniem powierzchni tocznych do 340 HB.
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Przyrzad wyréwnawczy o dtugosci min. 3,40 m, a zakres pracy ma by¢ nie niz mniejszy S0 mm.
Przyrzady wyréwnawcze s3 zlokalizowane w ciggach tokéw szynowych z szyn kolejowych 49E1.

Przejscie szyny tramwajowej na szyne kolejowa nalezy wykonaé poprzez spawanie termitowe.

Pytanie 3. Torowisko: Poniewaz przyrzady wyréwnawcze wystepuja w nawierzchni typu 49E1
wnosimy o zgode na zabudowe przyrzadéw wyréwnawczych z szyn kolejowych.

Odpowiedz na Pytanie 3: Zgodnie z odpowiedzig udzielong na pytanie 2.

Pytanie 4. Torowisko: Zgodnie z Zat. nr 5 do PFU nalezy zabudowac¢ , Przyrzady wyréwnawcze typu
poznanskiego na podktadach kompozytowych plastikowych z dodatkiem wtékna szklanego”. Z
uwagi na dtugi termin realizacji zaméwienia podktadéw kompozytowych - ponad 6 miesiecy,
wnosimy o zgode na zastosowanie podktadéw drewnianych twardych lub podrozjazdnic
betonowych.

Odpowiedz na pytanie 4: Zamawiajacy podtrzymuje zapisy zamieszczone w PFU.

Pytanie 5. Torowisko: Zgodnie z PFU zakres rob6t koriczy sie w km 5+440,00m ok 5m przed koricem
platformy przystanku Szymanowskiego - km 5+445,60m. Wnosimy o oddzielenie informacji czy

nalezy wyceni¢ odcinek zgodny z PFU czy do korica platformy Przystanku Szymanowskiego.

OdpowiedZ na Pytanie 5: Zaktadana w PFU dtugo$¢ krawedzi peronowej przystanku

Szymanowskiego wynosi 94,0 m. Istniejace krawedzie zaczynajg sie w torze 1 - km 5+352,03, a w
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torze 2 - km 5+351,87. Wobec powyzszego nowe krawedzie powinny koriczy¢ sie odpowiednio w
km 5+446,03 toru 1 i w km 5+445,87 toru 2. Nalezy wyceni¢ odcinek do korica projektowanej

krawedzi peronowej toru 1.

Pytanie 6. Torowisko: Wnosimy o wyrazenie zgody na zastosowanie spawéw przejsciowych w
miejscach faczenia szyn 49E1 z 60R2.
Odpowiedz na Pytanie 6: Zamawiajacy nie wyraza zgody na stosowanie spawéw przejsciowych w

miejscu taczenia réznych typéw szyn.

Pytanie 7. Torowisko: W projekcie na planach sytuacyjnych naniesione sg obszary Awarstwy
ochronnej” i ,strefy przejSciowej warstwy ochronnej”. Wnosimy o udzielenie informacji jakie sa
powody wykonania tych warstw, jakie roboty naleizy wyceni¢ i wykona¢ w ramach Lwarstwy
ochronnej” i ,strefy przejéciowej warstwy ochronnej” oraz z jakich materiatéw.

Odpowiedz na Pytanie 7: Zgodnie z odpowiedzig jaka Zamawiajacy udzielit na pytanie 1, PB-W ma
charakter wytacznie pogladowy. Zgodnie z PFU, zadaniem Wykonawcy jest opracowanie
dokumentacji projektowej wykonawczej, z ktérej bedg wynikaty rozwigzania projektowe, w tym dot.
wzmocnienia podtorza, ktére musza by¢ dobrane do warunkéw panujacych w miejscu jego

lokalizacji.

Pytanie 8. Torowisko: Zgodnie z Zat. nr 5 do PFU nalezy wyceni¢ i zabudowaé wygrodzenia zgodnie
z aktualnym katalogiem Mebli Miejskich Poznania. Wnosimy o przekazanie Wykonawcom informacji
o typie wygrodzen wraz z aktualnym katalogiem Mebli Miejskich Poznania.

Odpowiedz na Pytanie 8: Dokument jest ogélnodostepny na stronie internetowej Miasta Poznania

oraz stanowi zatgcznik do niniejszego pisma. Model wygrodzenia ZAP-07-HO-UL.

Pytanie 9: Wnosimy o przekazanie dokumentéw wymienionych w z zat. nr 5 do PFU:
¢ Zarzadzenie nr 247/2008/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 13 maja 2008 w sprawie
wymogow jakim powinny odpowiada¢ przejécia dla pieszych, przejscia podziemne, przejscia

nadziemne, przystanki komunikacji publicznej i chodniki.
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Odpowiedi: Dokument jest ogdlnodostepny na stronie internetowej Miasta Poznania oraz

stanowi zatgcznik do niniejszego pisma.

Zarzgdzenie nr 817/2018/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 14.11.2018 r. w sprawie
stosowania Standardéw Dostepnoéci dla Miasta Poznania Wytycznymi dla
nowoprojektowanych przystankéw i wiat peronowych sporzadzonymi przez Zarzad
Transportu Miejskiego w Poznaniu, pn. ,Podstawowe wytyczne dla projektowanej
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego”, grudzieri 2015 r. wraz z aneksem nr 1 z
kwietnia 2017 r.

Odpowiedz: Dokument jest ogdlnodostepny na stronie internetowej Miasta Poznania oraz

stanowi zatgcznik do niniejszego pisma.

»Wytyczne w zakresie estetyki elementéw infrastruktury”
OdpowiedZ: Dokument jest ogélnodostepny na stronie internetowej Miasta Poznania oraz

stanowi zatacznik do niniejszego pisma.

»Wytyczne w zakresie nawierzchni i chodnikéw”
Odpowiedi: Dokument jest ogélnodostepny na stronie internetowej Miasta Poznania oraz

stanowi zatgcznik do niniejszego pisma.

Aktualne wytyczne dla Systemu Informacji Miejskiej
Odpowiedi: Dokument jest ogélnodostepny na stronie internetowej Miasta Poznania oraz

stanowi zatgcznik do niniejszego pisma.

Pytanie 10. Torowisko: Zgodnie z Zat. nr 5 do PFU nalezy wykona¢ nawierzchnie bezpodsypkowa dla

tymczasowych potaczer naktadkowych. Wnosimy o udzielenie informacji:

co to sa ,tymczasowe potgczenia naktadkowe”,

czy Wykonawcy maja je wycenic i dostarczy¢ oraz w jakich ilosciach,
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kiedy nalezy je zabudowad,
przekazanie szczegétowych warunkéw technicznych jakie majg spefniaé ,tymczasowe

potaczenia naktadkowe”,

* jakie prace naley wyceni¢ w ramach odcinkéw technicznych w celu montazu

»tymczasowych potaczit naktadkowych”,

OdpowiedZ na Pytanie 10: Zadaniem Wykonawcy bedzie zbudowanie odcinkéw toréw w

technologii bezpodsypkowej, ktdra zostata okre$lona w PFU pkt 2.1.1 str. 13 . Powyzsze odcinki beda

w przyszfosci wykorzystywane do zabudowy na nich rozjazdéw naktadkowych t;. rozjazddw z

najazdami i toréw wykonanych z ksztattownikéw o wysokosci rzedu 60 — 80 mm. Przedmiotem

zamdwienia nie jest dostawa lub dostawa i montaz rozjazdéw nakfadkowych.

Pytanie 11. Torowisko: Zgodnie z Zat. nr 5 do PFU dokumentacja techniczna w swoim opracowaniu

powinna zawiera¢ schematy montazu tymczasowych rozjazdéw naktadkowych na odcinkach

technicznych. Wnosimy o udzielenie informacji:

czy Zamawiajacy posiada rozjazdy naktadkowe przewidziane do wykorzystania dia
przedmiotowego remontu, jezeli tak to wnosimy o przekazanie dokumentacji technicznych
tych rozjazdéw wraz ze sposobem ich montazu do istniejacej nawierzchni tramwajowej,
Odpowiedi: Rozjazdy naktadkowe nie beda wykorzystywane na potrzeby remontu.

czy Wykonawcy mogg wycenic i zastosowaé posiadane rozjazdy naktadkowe,

Odpowiedz: Nie obejmuje tego przedmiot zaméwienia.

czy Wykonawcy majg wycenic i dostarczyé nowe rozjazdy naktadkowe, w jakich iloéciach,
Odpowiedi: Nie obejmuje tego przedmiot zamdwienia.

przekazanie szczegétowych warunkéw technicznych jakie maja spetnia¢ rozjazdy
naktadkowe w przypadku zakupu przez Wykonawce,

Odpowiedi: Nie obejmuje tego przedmiot zaméwienia.

czy rozjazdy naktadkowe beda montowane w trakcie remontu torowiska,

Odpowiedi: Rozjazdy naktadkowe nie beda montowane przez Wykonawce w trakcie

remontu torowiska. W trakcie realizacji prac na odcinku 2 uzytkownik infrastruktury
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tramwajowej, tj. Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu (MPK), zamontuje
rozjazdy nakladkowe na odcinku torowiska bezpodsypkowego przed przystankiem
Stowianska (zakres etapu 1). Od Wykonawcy oczekuje sie skoordynowania prac oraz
umozliwienia ich realizacji przez MPK.

® czy rozjazdy naktadkowe po wykonaniu prac przejdg na wtasnoéé Zamawiajacego,
Odpowiedi: Wykonawca nie dokonuje zakupu rozjazdéw naktadkowych.

® jakie prace nalezy wyceni¢ w ramach odcinkéw technicznych w celu montaiu rozjazdéw
naktadkowych,

Odpowiedz: Nie obejmuje tego przedmiot zamdwienia.

Pytanie 12. Torowisko: Zgodnie z zat. nr 5 do PFU dla konstrukcji nawierzchni bezpodsypkowe;j
nalezy zastosowa¢ system montaiu szyn oparty na technologii ERS (Embedded Rail System).
Poniewaz PFU przez nazwe handlowa i podane wymagan konkretnego produktu jednoznacznie
wskazuje producenta wnosimy o przekazanie warunkéw réwnowaznosci dla system montazu szyn
w technologii szyny ptywajacej.

Odpowiedz na Pytanie 12: ERS (Embedded Rail System) jest to ogdlne nazewnictwo systemu szyny
w otulinie - szyna ptywajaca. Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie kaidego materiatu
charakteryzujacego sie ponizszymi parametrami lub lepszymi:

Gestos¢ utwardzonego produktu 0,90 g/cm? (PN-EN 1SO 2811-1)

Twardos$¢ Shore'a A (ISO 48-4; po 28 dniach) 55 + 5 (PN-EN ISO 868)

Wytrzymatosé na rozcigganie = 1,7 MPa (PN-EN 1SO 527)

Wydtuzenie przy zerwaniu 2 120 % (PN-EN 1SO 527)

Jednoczesnie jako system alternatywny Zamawiajgcy dopuszcza stosowanie profili z jednorodnego
elastomeru o diugosci nie krétszej niz 18m. Wymagania dla profilu przyszynowego z elastomeru:
Nasigkliwos¢ ponizej 1 %,

Twardos$¢ Shore’a A 62 £ 5 (PN-EN ISO 868)

Wytrzymatosé przy zerwaniu =2 10 MPa (PN-ISO 37)

Dla profili pod stope szyny:

Nasigkliwos¢ ponizej 1 %,
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Twardo$¢ Shore’a A 35+ 5 (PN-EN ISO 868)
Wytrzymatos$¢ przy zerwaniu 2 8 MPa (PN-ISO 37)

Oba systemy powinny zapewniaé nieprzerwane elastyczne posadowienie szyny.

Pytanie 13. Torowisko: Zgodnie z zat. nr 5 do PFU naleizy ,na catej dtugoéci trasy dokonaé
oczyszczenia i udroznienia istniejagcego odwodnienia, dokonaé wymiany uszkodzonych ptytek
chodnikowych wiericzacych korytka typu krakowskiego. Wnosimy o oddzielenie informacji:
¢ jakie prace nalezy wykona¢ w ramach oczyszczenia i udroznienia istniejgcego odwodnienia,
Odpowiedi: W ramach prac oczyszczenia i udroznienia istniejacego odwodnienia nalezy
usung¢ zalegajace liscie, Smieci i inne materiaty.
¢ czy nalezy wymienic korytka typu krakowskiego, w jakich ilogciach,
Odpowiedi: llos¢ uszkodzonych korytek bedzie wynikata z oceny stanu technicznego
infrastruktury, ktérej dokona Wykonawca. Infrastruktura techniczna musi spetnia¢ warunki
uzytkowe, zgodne z jej przeznaczeniem (woinym od wad). Do wyceny nalezy przyja¢ do 10 %
korytek. Z zastrzezeniem, ze Wykonawca bedzie zobowigzany do wymiany uszkodzonych
koryt w wyniku prowadzonych robét.
* czy konieczna jest zmiana niwelety odwodnienia wykonanego z korytek typu krakowskiego,
jaki jest zakres tych prac i jakich materiatéw nalezy utozy¢ nowe odwodnienie,
Odpowiedz: Zamawiajacy nie zaktada zmiany niwelety odwodnienia.
e w jakiej ilosci nalezy dokonac wymiany uszkodzonych ptytek chodnikowych.
Odpowiedi: llos¢ uszkodzonych ptytek chodnikowych bedzie wynikata z oceny stanu
technicznego infrastruktury, ktérej dokona Wykonawca. Infrastruktura techniczna musi
spefnia¢ warunki uzytkowe, zgodne z jej przeznaczeniem (wolnym od wad). Do wyceny
nalezy przyjag¢ do 20 % piytek chodnikowych. Z zastrzezeniem, ze Wykonawca bedzie
zobowigzany do wymiany uszkodzonych ptytek chodnikowych w wyniku prowadzonych

robét.
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Pytanie 14. Torowisko: Zgodnie z ,zat. nr 3 do PFU_Pogladowy zakres prac” nalezy uwzgledni¢
wymiang krawedzi peronowych (888,00m). Zgodnie z ,,Zatgcznik nr 1 do SWZ — PFU” pkt.3 ppkt.b):

Powierzchnia peronéw podlegajqca remontowi réwna sie powierzchni plyt peronowych tj. 888,0 m2;
Z pogladowej dokumentacji projektowej wnioskowaé mozna o koniecznosci wymiany nawierzchni
peronu wraz z podbudowg w wymiarze ponad metr od krawedzi peronu (2,5-2,5m). Analogicznie

powigkszony zakres prac bedzie konieczny do wykonania w poziomie koryta torowiska i nizej:

e
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W zwigzku z powyiszym wnosimy o korekte zatozen PFU i iloéci prac do wykonania na platformach
peronowych i w torowisku.

OdpowiedZ na Pytanie 14: Zamawiajacy wskazat w PFU pkt 2.1.1 ppkt 3 lit. b), ze powierzchnia
peron6éw podlegajgca remontowi réwna sie powierzchni ptyt peronowych tj. 888,0 m2. Zapis ten
wynika z utoZenia ptyt peronowych wzdtuznie, tj. na 100 cm wgtab platform przystankowych. Sposéb
utozenia plyt peronowych zostat opisany w PFU pkt 2.1.1 ppkt 3 lit.c). i jest on odmienny od

wskazanego na powyzszym rysunku.

Pytanie 15. Torowisko: Wnosimy o udzielenie informacji czy z powodu wykonania warstwy
ochronnej lub innych robét w rejonach przystankéw osobowych Zamawiajacy bedzie wymagat
wykonania nowego odwodnienia torowiska w postaci drenazy i wiaczenia do sieci kanalizacji

deszczowej. JeZeli takie prace beda wymagane wnosimy o udzielenie informacji o ilosciach i
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asortymentach robét dla remontu odwodnienia torowiska oraz przekazanie dokumentaciji

uwzgledniajacej obecne podtgczenie drenazu do KD.

iz}

(A R]
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Odpowiedz na Pytanie 15: Zamawiajacy nie wymaga wykonania nowego odwodnienia torowiska w
postaci drenazy i witaczenia do sieci kanalizacji deszczowej. Nalezy sprawdzi¢ droznosé
drenokolektoréw. W przypadku niedroinosci nalezy oczysci¢, a w przypadku uszkodzenia nalezy

dokonaé wymiany.

Pytanie 16. Torowisko: Wnosimy o udzielenie informacji czy na catym zakresie szyny nalezy oczysci¢
i pokry¢ powtoka dielektryczna.

Odpowiedz na Pytanie 16: Nie zachodzi potrzeba wykonania powtoki dielektrycznej na szynach.

Pytanie 17. Torowisko: Poniewaz zgodnie z zat. nr 5 do PFU Specyfikacje techniczng wykonania i
odbioru robot w zakresie wykonania torowiska i podsypki nalezy przyja¢ wg opracowania BPK
Poznan, wg ktérej szyny rowkowe nalezy stosowac o profilu 60R2 ze stali R340GHT lub typu 59R2 w
gatunku stali R290GHT-CL co jest sprzeczne z zapisem punktu 2.3. zat. nr 5 do PFU, wnosimy o
udzielenie informacji jakie szyny nalezy zastosowac w strefie hamowania i przy$pieszania.

Odpowiedz na Pytanie 17: Zatacznikiem nr 5 do PFU sg wytyczne techniczne wydane przez Miejskie

Przedsiebiorstwo Komunikacyjne.
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Zamawiajacy, zgodnie z PFU pkt 2.1.1 ppkt 1 lit. a), przewiduje w strefie hamowania i przyspieszenia,

typy szyn w podziale na gatunki stali do wbudowania na odpowiednie lokalizacje.

Pytanie 18. Torowisko: Wnosimy o udzielenie informacji ile przyrzadéw wyréwnawczych nalezy
wycenic:

e wgzat. nr 3 do PFU - 26,00 kpl.,

e wg zat. nr 6 do PFU - 22,00 kpl.,
Odpowiedz na Pytanie 18: Zatacznik nr 6 do PFU ma charakter wytacznie pogladowy. Naleiy wycenic
26 kpl.

Pytanie nr 19: Nazewnictwo produktu — podktadka podpodkiadowa. Dokument odniesienia: norma
PN-EN 16730:2016-08 (dalej 16730) W dokumentacji pojawia sie wiele okresleri na podkfadki
podpodkiadowe (nazwa zgodna z norma 16730), np. ,sprezyste podpory podktadéw” lub , zeléwki”.
Whnosimy o ujednolicenie i poprawienie nazewnictwa, gdyz obecne okreélenia s niejednoznaczne i
wprowadzajg w btad. Okreslenie ,spreiyste podpory podkiadéw” moze odnosié sie takze do innych
elementdw sprezystych np. warstwy podsypki. Okreélenie ,zeléwka” jest bezposrednim
ttumaczeniem nazwy wyrobu z jezyka niemieckiego. Wnioskujemy o ujednolicenie nazewnictwa w
calym projekcie, celem zminimalizowania mozliwych btedéw w interpretacji a przez to
podniesieniem jakosci koricowego produktu jakim jest koricowy cel zadania niniejszego
postepowania przetargowego.

Odpowied: na Pytanie nr 19: Uzyte w PFU (strona 14) okreélenia »plastyczno-elastyczne podpory
podktadéw”, ,sprezyste podpory podktadéw” odnosza sie do tego samego typu produktu, ktory w
normie PN-EN 16730:2016-08 okreslany jest jako ,podktadki podpodktadowe”. Zamawiajacy

ujednolici nazewnictwo w PFU przez wprowadzenie nazwy ,podktadki USP”.

Pytanie nr 20: Wymagane parametry — podktadka podpodkiadowa. Dokument odniesienia: Ustawa
z dnia 11 wrzednia 2019 r. Prawo Zaméwieri Publicznych — Dziennik Ustaw 2019 poz. 2019 (dalej
PZP) Bardzo szczegétowe wymagania dotyczace: rodzaju materiatu z jakiego ma by¢ wykonana
podktadka USP (np. ,ze spienionego poliuretanu” lub ,réznokomdrkowego poliuretanu”),
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wymaganej grubosci czesci sprezystej, catkowitej grubosci podktadki USP, grubosci warstwy
sczepnej, wartosci minimalnych wybranych istotnych parametréw —np. statycznego i dynamicznego
modutu sztywnosci, wskazujg na preferowanie konkretnego wyrobu i jego producenta, co
ewidentnie utrudnia innym producentom zaoferowanie wyrobu réwnowaznego. Taki opis jest
niezgodny a art. 99 ust. 4 PZP. Wnioskujemy o dopuszczenie innych rozwigzan, gdyz producenci
bazujg na réznych rozwigzaniach m.in. warstwy sczepnej, réznych materiatach co przektada sie na
ich réing grubos¢. Jednoczesnie sugerujemy skorzystanie m.in. z ww. normy 16730 i opisanie
przedmiotu zaméwienia parametrami technicznymi (sztywnosciami, wartoscig przyczepnosci na
odrywanie, trwatoscig produktu) a nie wskazujgcymi na danego producenta {m.in. grubo$¢ danych
warstw, typ materiatu). Ponadto opisane w przedmiocie zaméwienia okreélenia »materiat
jednorodny” i ,réznokomérkowy poliuretan” to sformutowania przeciwstawne co de facto wyklucza
zastosowanie jakiegokolwiek materiatu. Wnioskujemy o prawidtowy opis niesugerujacy jednego
konkretnego produktu.

Odpowiedi na Pytanie nr 20:Zamawiajgcy dopuszcza wszystkie materialy spetniajgce minimalne
wymagania zgodne z zapisem w PFU punkt 2.1.1 Zatozenia dla remontu torowiska podpunkt 1 g)
(strona 14).

Norma PN-EN 16730, zgodnie z aktualnymi trendami w normalizacji, nie okreéla wymagan
jakosciowych (tj. wymaganych wartosci parametréw), a jedynie okreéla jednolite procedury
badawcze stuzace do wyznaczenia wartosci parametréw ustalanych przez Zamawiajacego. Dlatego

zadaniem Zamawiajgcego jest okreslenie wymaganych wartosci parametréw.

Pytanie nr 21: Zafozenia finansowe projektu — podktadka podpodktadowa. Dokument odniesienia:
Zatozenia programu Polski tad (Zrédto: ww.gov.pl) Zgodnie z ww. zatozeniami programu, z ktérego
finansowane jest przedmiotowe postepowanie: ,Polski tad to program, na ktorym skorzystajg
Polacy”. Dlaczego zatem Zamawiajacy ww. specyficznym opisem przedmiotu zamdwienia, sugeruje
wybdr rozwigzan zagranicznych, a tym samym wspiera aby z Polskiego tadu skorzystali nie Polacy,
ale inni dostawcy? W kraju posiadamy producentéw rozwigzar do ttumienia drgan i hatasu, z
ktérych mozna skorzysta¢c w przedmiotowym postepowaniu. Jest to szczegdlnie niejasne w

kontekscie materiatu, z ktérego Zamawiajagcy wymaga aby byta wykonana podktadka
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podpodkiadowa —t.j. z poliuretanu. Produkcja tego materiatu odbywa sie w wiekszosci poza Polska.
Pétprodukty poliuretanu — pochodne ropy naftowej — w wigkszosci produkowane s3 przez firme z
siedzibg w Niemczech, ktdra najwiekszy zaktad — ciagle dziatajagcy — posiada w Rosji. Materiat
nastepnie transportowany jest giéwnie do Niemiec, Austrii i Danii i tam spieniany, aby na koricu
zostat dostarczony do Polski. Taki taricuch dostaw nie moie byé rozumiany jako zielony
(ekologiczny). Wnioskujemy o okreslenie przez Zamawiajacego kryterium réwnowaznosci opartego
na istotnych parametrach technicznych.

Odpowied: na Pytanie nr 21: Zamawiajacy dopuszcza wszystkie materiaty spetniajace minimalne
wymagania zgodne z zapisem w PFU punkt 2.1.1 Zatozenia dla remontu torowiska podpunkt 1 g)

(strona 14).

Pytanie nr 22: Ograniczenia typu materiatu — podktadka podpodktadowa. Dokument odniesienia:
norma PN-EN 16730:2016-08 (dalej 16730), Program Europejski Zielony tad. Dlaczego Zamawiajacy
ogranicza zastosowanie réwnowaznych materiatéw sprezystych np. na bazie gumy z recyklingu? Jest
to niezgodne z zatozeniami Europejskiego Zielonego tadu, gdyz wptywa na wydtuzenie taricucha
dostaw a tym samym zwiekszenie $ladu weglowego. Ww. norma 16730 nie ogranicza zastosowania
materiatéw na bazie gumy z recyklingu i nie faworyzuje produktéw na bazie poliuretanu.
Whioskujemy o dopuszczenie rozwiazan z réznych materiatéw, gdyz to nie materiat, a parametry
techniczne i cechy uzytkowe s3 istotne z punktu widzenia Zamawiajacego.

Odpowiedz na Pytanie nr 22: Zamawiajacy dopuszcza wszystkie materiaty spetniajagce minimalne
wymagania zgodne z zapisem w PFU punkt 2.1.1 Zatozenia dla remontu torowiska podpunkt 1 g)

(strona 14).

Pytanie nr 23: Nietypowe wymagania materialowe — podkiadka podpodktadowa. Dokument
odniesienia: norma PN-EN 16730:2016-08 (dalej 16730). Dlaczego Zamawiajagcy wymaga spetnienia
parametrow o drugorzednym znaczeniu np. wytrzymatosé na rozcigganie (podktadka
podpodktadowa to element cyklicznie Sciskany), podczas gdy w wymaganiach brakuje — ujetych w
normie 16730 — istotnych parametréw np. wytrzymatosci zmeczeniowej lub odpornosci na warunki

atmosferyczne? Czy w zwigzku z tym Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie wyrobu, ktéry w
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stosunkowo krétkim czasie od rozpoczecia eksploatacji moze utracic swoje wiasciwosci
wibroizolacyjne (brak granicznej wartosci zmiany modutéw sztywnosci) lub nawet ulegnie
czeSciowej lub catkowitej destrukcji w wyniku wystepowania obcigienr eksploatacyjnych (np.
kontaktu z ostrymi ziarnami podsypki) oraz naraienia na niekorzystne warunki $rodowiskowe
{woda, mréz). Wnioskujemy o przedstawienie prawidtowej listy wymagar niesugerujacej jednego
konkretnego produktu.

Odpowiedz na Pytanie nr 23: Zamawiajacy dopuszcza wszystkie materiaty spetniajgce minimalne
wymagania zgodne z zapisem w PFU punkt 2.1.1 Zatozenia dla remontu torowiska podpunkt 1 g)
(strona 14). Norma PN-EN 16730, zgodnie z aktualnymi trendami w normalizacji, nie okreéla
wymagan jakoSciowych (tj. wymaganych wartosci parametrow), a jedynie okresla jednolite
procedury badawcze stuigce do wyznaczenia wartoéci parametréw ustalanych przez

Zamawiajgcego.

Pytanie nr 24: Btedne wymagania materialowe — podktadka podpodktadowa. Dokument
odniesienia: norma PN-EN 16730:2016-08 (dalej 16730) Dlaczego Zamawiajacy przyjat kategorie
toru TC3, ktéra zgodnie z PN-EN 16730 odpowiada parametrom eksploatacyjnym na kolei?
Wiasciwym wydaje sie przyjecie kategorii TC1 (ew. TC2), ktéra odpowiada obcigzeniom
eksploatacyjnym w torowiskach tramwajowych. Przyjecie kategorii TC3 — biorgc pod uwage
nieliniowe charakterystyki obcigzenie/ugiecie materiatéw sprezystych (w szczegblnosci
poliuretanowych) nie ma najmniejszego sensu od strony technicznej w przypadku aplikacji
podktadek podpodktadowych w torowisku tramwajowym. Whioskujemy o zmiane wymagan z
kategorii TC3.

Odpowiedz na Pytanie nr 24: Zamawiajacy dopuszcza wszystkie materiaty spetniajgce minimalne
wymagania zgodne z zapisem w PFU punkt 2.1.1 Zatozenia dla remontu torowiska podpunkt 1 g)

(strona 14).

Pytanie nr 25: Niepotrzebne wymagania materialowe — podktadka podpodktadowa. Dokument
odniesienia: norma DIN 4102 Dlaczego Zamawiajacy wymaga spetnienia klasy palnosci, kiedy

aplikacja rozwigzania nie przebiega w tunelu? Dlaczego podano norme krajowa niemiecka, jeéli
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istnieja polskie normy badania parametru palnosci? Wnioskujemy o usuniecie lub zmiane spetnienia
klasy palnosci zgodnie z polskimi normami oraz podanie celu wymagania spetnienia danej klasy
palnosci.

Odpowiedi na Pytanie nr 25: Zamawiajacy podtrzymuje zapis dotyczace parametru palnosci

zgodnie z zapisem w PFU punkt 2.1.1 Zatozenia dia remontu torowiska podpunkt 1 g) (strona 14).

Pytanie nr 26: Btedna nazwa wyrobu — mata podttuczniowa. Dokument odniesienia: norma PN-EN
17282:2021-03 (dalej 17282) Okreslenie uzywane w specyfikacji jest niezgodne z ww. norma 17282.
Zamiast ,maty podpodsypkowe” uzywana jest nazwa ,maty podttuczniowe” Ilub ,maty
antywibracyjne”. Przy czym ,mata antywibracyjna” moze by¢ mylaca, gdyz moze odnosié sie takie
do mat UBM, ktére ze wzgledu na znaczne wartoéci statycznych i dynamicznych modutéw
sztywnosci, nadajg sie do zastosowania jedynie w celu ochrony warstwy podsypki. Wnioskujemy o
zastosowanie ujednoliconej nazwy ,maty podtiuczniowe”.

Odpowiedz na pytanie nr 26: Zamawiajacy na odcinku 2 od przystanku Stowiariska do przystanku

Szymanowskiego, w km 1+520 — 5+446,03, nie przewiduje stosowania mat podttuczniowych.

Pytanie nr 27: Sposéb dostarczania produktu — mata podttuczniowa. Dokument odniesienia: norma
PN-EN 17282:2021-03 (dalej 17282) Wymaganie, aby maty byly dostarczane w rolkach o mozliwie
duzych wymiarach w celu minimalizacji potaczen. Tego typu szczegétowe ograniczenia dotyczace
wymiaréw maty UBM i sposobu ich potgczenia moga wskazywaé na preferowanie konkretnego
wyrobu i producenta np. dostarczajacego maty w rolkach oraz utrudniaé innym producentom, np.
dostarczajacym maty w arkuszach, zaoferowanie wyrobu réwnowainego zgodnie z PZP. Maty w
rolkach o Trwafo$¢ potaczenia arkuszy mat powinna by¢ weryfikowana na podstawie pozytywnego
wyniku badan zawartych w raporcie z badari wytrzymatosci zmeczeniowej maty UBM w korycie z
ttuczniem z prébka ztozong z dwdch cze$¢ maty UBM wraz systemem ich potaczenia (wg PN-EN
17282).

Odpowiedz na pytanie nr 27: Zamawiajacy na odcinku 2 od przystanku Stowianska do przystanku

Szymanowskiego, w km 1+520 — 5+446,03, nie przewiduje stosowania mat podttuczniowych.
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Pytanie nr 28: Normatywny dokument odniesienia — mata podttuczniowa. Dokument odniesienia:
norma PN-EN 17282:2021-03 (dalej 17282), DIN 45673-5 Dlaczego w ramach inwestycji
finansowanej z programu POLSKI tAD Zamawiajacy faworyzuje krajowa norme niemiecka DIN
45673-5, zamiast stosowa¢ norme polskg przenoszacg norme europejska PN-EN 17282. Jest to
niezgodne z art. 99 ust. 4 ustawy PZP, dodatkowo faworyzuje produkty np. produkowane w
Niemczech lub Austrii i przebadane wedtug krajowej normy niemieckiej oraz deprecjonuje produkty
produkowane w Polsce i przebadane wg PN-EN 17282. Norma niemiecka DIN 45673-5 zostata
wycofana ze stosowania réwniez na terenie Niemiec, w zwigzku z pojawieniem sie normy DIN-EN
17282. Wnioskujemy z zmiane dokumentu odniesienia na PN-EN 17282.

Odpowiedi na pytanie nr 28: Zamawiajacy na odcinku 2 od przystanku Stowiariska do przystanku

Szymanowskiego, w km 1+520 — 5+446,03, nie przewiduje stosowania mat podttuczniowych.

Pytanie nr 29: Niepotrzebne wymagania materialowe — mata podtfuczniowa. Dokument
odniesienia: norma PN-EN 17282:2021-03 (dalej 17282) Dlaczego podawane 53 wymagania dla
parametréw o drugorzednym znaczeniu: np. wydiuzenie przy zerwaniu (mata UBM to element
Sciskany!), podczas gdy brakuje ujetych w normie PN-EN 17282 istotnych parametréow — np.
wytrzymatosci zmeczeniowej lub odpornosci na warunki atmosferyczne? Czy w zwigzku z tym
zamawiajacy dopuszcza zastosowanie wyrobu, ktéry w stosunkowo krétkim czasie od rozpoczecia
eksploatacji moze utraci¢ swoje wtasciwosci wibroizolacyjne (brak granicznej wartosci zmiany
modutéw sztywnosci) lub nawet ulegnie czgéciowej lub catkowitej destrukeji w wyniku obcigzen
eksploatacyjnych (np. kontaktu z ostrymi ziarnami podsypki) oraz narazenia na niekorzystne warunki
srodowiskowe (woda, mréz).

OdpowiedZ na pytanie nr 29: Zamawiajacy na odcinku 2 od przystanku Stowiafiska do przystanku

Szymanowskiego, w km 1+520 — 5+446,03, nie przewiduje stosowania mat podttuczniowych.

Pytanie nr 30: Spos6b opisywania parametrow — podktadka podpodktadowa, mata podttuczniowa
Wymaganie podania wartosci statycznego modutu sztywnosci podktadki USP lub maty UBM, btednie
okreslanego jako sztywnos¢ statyczna lub statyczny modut podatnosci (podatnoéé to odwrotnoéé

sztywnoscil), czesto z pominigciem tolerancji tego parametru — co od strony praktyki badan
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laboratoryjnych i zaktadowej kontroli produkcji jest niewtasciwe. Zamiast podania jednej konkretnej
wartosdci nalezy okreéli¢ przedziat nominalnych wartoéci dopuszczalnych. Dodatkowo w ramach
wymagan zaktadowej kontroli produkji nalezy okresli¢ tolerancje wynikéw z badan laboratoryjnych
kolejnych prébek danego wyrobu wytypowanych do badan z wyprodukowanej partii (np. + 15%)
wzgledem wartosci nominalnej. Wnioskujemy o zastosowanie prawidlowego nazewnictwa i
opisywanie parametréw za pomocg wymaganych przedziatéw/klas a nie konkretnych wartoéci.

Odpowiedz na pytanie nr 30: Zamawiajacy na odcinku 2 od przystanku Stowianska do przystanku
Szymanowskiego, w km 1+520 — 5+446,03, nie przewiduje stosowania mat podttuczniowych.
Zamawiajacy podtrzymuje zapisy dotyczace parametréw sztywnosci statycznej i dynamicznej dia
podktadki podpodktadowej zgodnie z zapisem w PFU punkt 2.1.1 Zatozenia dla remontu torowiska

podpunkt 1 g) (strona 14).

Pytanie nr 31: Wymagane dokumenty odniesienia — aprobata techniczna. Formutowanie
wymagania, ze wyroby te powinny posiadac¢ aprobate techniczng wydang przez Instytut Kolejnictwa
i/lub Instytut Badawczy Drég i Mostéw, jest btedne. Od stycznia 2017 roku aprobaty techniczne
zostaly zastgpione krajowymi ocenami technicznym, co réwniez wigie sie z brakiem mozliwosci
uzyskania aprobaty technicznej na produkty certyfikowane po grudniu 2016 roku. Potwierdza to
jednoznacznie utrwalong od lat praktyke bezkrytycznego przepisywania na kolejne projekty
identycznych wymagani dotyczacych wibroizolator6w {mat UBM i podktadek USP), bez
uwzglednienia nie tylko zmian w zasadach certyfikacji wyrobéw, lokalnych uwarunkowar,
parametrow eksploatacyjnych — w tym podsystemu drég szynowych. Wnioskujemy o podanie
aktualnych wymagan dla przedmiotowych produktéw.

Odpowiedz na pytanie nr 31: Zamawiajacy na odcinku 2 od przystanku Stowiariska do przystanku
Szymanowskiego, w km 14520 — 5+446,03,nie przewiduje stosowania mat podttuczniowych

W zakresie podktadek podpodktadowych PFU punkt 2.1.1 Zatozenia dla remontu torowiska
podpunkt 1 g) (strona 14) Zamawiajgcy nie formutuje wymagania dotyczacego Aprobat

Technicznych/Krajowych Ocen Technicznych.
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Pytanie nr 32: Informujemy, Ze zgodnie z ,Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2
wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego”
Rozdziat 4 - Zakres iforma programu funkcjonalno-uzytkowego, § 19. 4 materiat przetargowy
powinien zawiera¢ elementy niezbedne do wyceny prac projektowych oraz robét realizowanych na

ich podstawie tj.:

a) kopie mapy zasadniczej,
b) wyniki badan gruntowo-wodnych na terenie budowy dla potrzeb posadowienia obiektéw,
¢) zalecenia konserwatorskie konserwatora zabytkéw,
d) inwentaryzacje zieleni,
e) dane dotyczace zanieczyszczeri atmosfery do analizy ochrony powietrza oraz posiadane
raporty, opinie lub ekspertyzy z zakresu ochrony $rodowiska,
f) pomiary ruchu drogowego, hatasu i innych uciazliwosci,
g) inwentaryzacje lub dokumentacje obiektéw budowlanych, jeieli podlegaja one
przebudowie, odbudowie, rozbudowie, nadbudowie, rozbiérkom lub remontom w zakresie
architektury, konstrukcji, instalacji iurzadzed technologicznych, atakie wskazania
zamawiajacego dotyczgce zachowania urzadzeri naziemnych i podziemnych oraz obiektéw
przewidzianych do rozbidrki i ewentualne uwarunkowania tych rozbiérek,
h) porozumienia, zgody lub pozwolenia oraz warunki techniczne i realizacyjne zwigzane
z przytaczeniem obiektu do istniejgcych sieci wodociggowych, kanalizacyjnych, cieplnych,
gazowych, energetycznych i teletechnicznych oraz drég samochodowych, kolejowych lub
wodnych,
co wymaga uzupetnienia materiatéw przetargowych w celu przygotowania konkurencyjnej Oferty.
Odpowiedz na pytanie nr 32: Zwazywszy na charakter robét Zamawiajacy przekazat wszelkie
niezbedne do realizacji informacje i dokumenty. Na marginesie wskazujemy, ze przywotane w

pytaniu Rozporzadzenie nie jest obowigzujace.

Pytanie nr 33: Prosimy o zmiang PF-U w zakresie punktu 1.2.1.1. pkt 7 w zakresie pozyskania w

imieniu i na rzecz Zamawiajacego warunkow technicznych usuniecia kolizji z sieciami z uwagi na
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niezgodno$¢ tego wymagania z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r.
w sprawie szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego”.

Odpowiedz na pytanie nr 33: Patrz odpowiedzi na Pytanie 32, w konsekwencji nie wyrazamy zgody

na powyzsze.

Pytanie nr 34: Prosimy o uszczegdtowienie 1.2.1.2. pkt.2. jakie konkretnie ryzyka generujace wycene
robét ma na siebie wzigé Zamawiajacy tj.” ... badania, pomiary, odkrywki, uzyskiwanie wytycznych,
warunkéw technicznych, uzgodnieri, ekspertyz, odstgpstw ..” oraz okreélenie szczegétowej
zawartosci tych dokumentéw.

Odpowiedz na pytanie nr 34: Wykonawca powinien uwzgledni¢ mozliwo$¢ wystapienia ryzyka i

oszacowac ich wartosé.

Pytanie nr 35: W zwigzku z brakiem warunkéw technicznych stanowiacych obligatoryjne wymaganie
PF_U prosimy o potwierdzenie, Zze kazda przebudowa kolizji traktowana bedzie jako robota
dodatkowa.

OdpowiedZ na pytanie nr 35: Zamawiajacy potwierdza, ze usuwanie kolizji z infrastruktura

podziemng nie wskazana wczesniej i niezidentyfikowang bedzie traktowane jako robota dodatkowa.

Pytanie nr 36: Prosimy o informacje czy Zamawiajacy ustali dla tego zadania Inzyniera Kontraktu?
Odpowiedz na pytanie nr 36: Zamawiajacy dla tego zadania nie ustali Inzyniera Kontraktu. Zgodnie
z projektem umowy (stanowiagcym zatgcznik nr 6 do SWZ) w § 10 Przedstawiciele stron w punkcie 5,

Zamawiajacy wyznaczy inspektoréw nadzoru.

Pytanie nr 37: Prosimy o zataczenie wymaganej przepisami Inwentaryzacji zieleni, z uwagi na
oczekiwanie zawarte w PF-U zabezpieczenia krzewéw przed uszkodzeniem.

Odpowiedz na pytanie nr 37: Zamawiajgcy udzielit odpowiedzi odpowiadajac na pytanie nr 32.

Pytanie nr 38: W zwigzku z wymaganiem pkt.2.1.1 prosimy o potwierdzenie, e nie jest wymagana
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weryfikacja i zmiana uktadu torowego w planie i profilu zaprojektowanego przez BPK-Poznani.
Odpowiedz na pytanie nr 38: Zamawiajgcy informuje, ze nalezy dowigza¢ sie w planie i profilu do
pogladowej dokumentacji BPK Poznan sp. z 0.0. Ewentualna zmiana moze wynikac z opracowane;j

dokumentacji projektowej wykonawczej.

Pytanie nr 39: Prosimy o dopuszczenie stosowania szyn 330 V.
Odpowiedi na pytanie nr 39: Zamawiajgcy dopuszcza stosowanie szyn wskazanych w PFU.
Jednoczesnie w obszarze strefy hamowania i przyépieszania dopuszcza stosowanie szyn o twardoéci

nie mniejszej niz 290 Brinelli i o wtasciwosciach spawalniczych niegorszych niz wskazanych w PFU.

Pytanie nr 40: Prosimy o wyrazenie zgody na unifikacje dtugosci peronéw przystankowych.
Odpowiedz na pytanie nr 40: Zamawiajgcy wymaga wykonania krawedzi peronowych w zatozonych

w PFU dtugosciach (str. 15 pkt 2.1.1 ppkt. 4).

Pytanie nr 41: Prosimy o potwierdzenie, ze poziom wéd gruntowych umozliwia odwodnienie studni
kablowych do warstwy chtonnej zgodnie z zapisami PF_U.
Odpowied: na pytanie nr 41: W ramach opracowania dokumentacji projektowej wykonawczej

Wykonawca ma stwierdzi¢ mozliwo$¢ odwodnienia studni w sposéb wskazany w PFU.

Pytanie nr 42: Prosimy o precyzyjne wskazanie elementéw trakcyjnych podlegajacych
wymianie/remoncie/modernizacji. Na podstawie przedstawionej dokumentaciji nie mozna okreéli¢
przesunig¢ zaprojektowanego uktadu torowego (zmiany osi toréw) ani wplywu tego rozwigzania na
roboty trakcyjne.

Odpowiedi na pytanie nr 42: W zakresie Wykonawcy jest wykonanie dokumentacji technicznej
wykonawczej stanowiacej podstawe do realizacji robét budowlanych. Dokumentacja BPK Poznari

sp. z 0.0. jest dokumentacjg pogladowa.

Pytanie nr 43: Prosimy o informacje, czy na odcinku inwestycji znajduja sie obiekty badz instalacje

wymagajace uszynienia?
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OdpowiedZ na pytanie nr 43: Uszynieniu podlegaja wszystkie stupy trakcyjne, wygrodzenia
migedzytorowe, semafory i znaki pionowe. Natomiast przyrzady wyréwnawcze maja potaczenia
wyréwnawcze taczace szyny przed i za przyrzadami w kaidym toku szynowym. Nalezy réwniez

wykona¢ potgczenia migdzytokowe i miedzytorowe.

Pytanie nr 44: Prosimy o potwierdzenie ilosci:

e toru klasycznego 7440 mtp

¢ toru w technologii bezpodsypkowej 400 mtp

e kanalizacji kablowej 3920 m
jako ostatecznych i niezmiennych, a wiec podlegajacych wycenie w ramach przedmiotowego
postepowania.
Odpowiedz na pytanie nr 44: Zadanie obejmuje torowisko od km 1+520 do km 5+446,03; catkowita
diugos¢ torowiska podlegajaca wymianie wynosi 3+926,03 km, stad dtugos¢ toréw 7852,06 mtp w
tym:
- tor klasyczny — 7452,06 mtp
- tor bezpodsypkowy — 400 mtp
- kanalizacja kablowa — 3926,03 mb

Pytanie nr 45: Prosimy o okreslenie wymagan i typdw studni kablowych wraz z okresleniem
maksymalnej odlegtosci miedzy studniami.

OdpowiedZ na pytanie nr 45: Nalezy przewidzie¢ studnie o wymiarach i funkcjonalnosci nie
mniejszej niz studnie kablowe SKR-2. Wymagania, w tym odlegtosci pomigdzy studniami zostaty

okreslone w PFU {punkt 2.1.2 Roboty towarzyszace).

Pytanie nr 46: W projekcie budowlano — wykonawczym w ust. 5.4 opisano przyrzady wyréwnawcze
z szyn 49E1. W STWIORB w czesci MATERIALY ust.1.4.6 opisano przyrzad wyréwnawczy wykonany z
szyn rowkowych 60R2. Prosimy o informacje jakie przyrzady wyréwnawcze nalezy przewidzie¢.

Odpowiedz na pytanie nr 46: Zamawiajacy udzielit odpowiedzi w pytaniu nr 2.
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Pytanie nr 47: Zapisy SWZ pkt. VIl 2. d) tiret pierwszy - Czy Zamawiajacy wyrazi zgode na zmiane w
zakresie warunku udziatu i rozszerzenie mozliwosci legitymowania sie doswiadczeniem Wykonawcy
zdobytym w okresie ostatnich 120 miesiecy?

Aktualnie warunek brzmi:

d) zdolnosci technicznej lub zawodowej - Zamawiajacy wymaga, by Wykonawca:

* wykazat, Ze w ciggu ostatnich 60 miesiecy przed uptywem terminu sktadania ofert, a jeieli okres
prowadzenia dziatalnosci jest krétszy - w tym okresie, wykonat nalezycie co najmniej 2 roboty
budowlane zwigzane z budowa, rozbudowa lub przebudowa torowiska tramwajowego o dtugosci
min 500 mtp (metry toru pojedynczego) kazda;

Proponujemy zmiane na:

d) zdolnosci technicznej lub zawodowej - Zamawiajacy wymaga, by Wykonawca:

* wykazat, ze w ciggu ostatnich 120 miesiecy przed uptywem terminu sktadania ofert, a jezeli okres
prowadzenia dziafalnosci jest krétszy - w tym okresie, wykonat nalezycie co najmniej 2 roboty
budowlane zwigzane z budowa, rozbudows lub przebudowa torowiska tramwajowego o dtugosci
min 500 mtp (metry toru pojedynczego) kazda;

Wprowadzenie powyiszej zmiany znacznie rozszerzy krag Wykonawcéw mogacych wzigé udziat w
postepowaniu, co przetozy sig na wigksza konkurencyjnos¢ ofert, ktéra i tak jest juz ograniczona
poprzez zapisy umowne w zakresie pfatnosci wynagrodzenia w dwdéch fakturach w zwigzku 2
finansowaniem zadania w ramach Rzadowego Funduszu Polski tad. Znaczna czes¢ firm
wykonawczych nie zdecyduje sie na finansowanie przez pare miesiecy realizacji zadania lub
korzystanie z produktéw kredytowych na pokrycie kosztéw prowadzonych przez siebie robét w
ramach przedmiotowej inwestycji.

Dlatego tez dodatkowe zawezanie kregu Wykonawcéw mogacych wziaé udziat w postepowaniu,
poprzez sformutowanie warunku udzialu w sposéb ograniczajacy legitymowanie sie
doswiadczeniem na dwdch zadaniach zdobytym tylko w ostatnich 5 latach, jest ograniczeniem
nadmiernym i nie stuzacym podstawowemu celowi prowadzenia postepowania o udzielenie
zamowienia publicznego, jakim jest wyfonienie Wykonawcy zdolnego do nalezytej realizacji

przedmiotu zamdwienia
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»Rozporzadzenie Ministra Rozwoju, Pracy i Technologii w sprawie podmiotowych $rodkéw
dowodowych oraz innych dokumentéw lub oswiadczen, jakich moze iadaé zamawiajacy od
wykonawcy” w par. 9 pkt. 4 wskazuje, iz:

4. W celu zapewnienia odpowiedniego poziomu konkurencji w postepowaniu, zamawiajacy moze
dopuscic¢, aby wykaz:

1) o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, dotyczyt robét budowlanych wykonanych w okresie diuzszym niz
ostatnie5 lat;...”

i taka praktyka zwiekszania do 10 lat doswiadczenia okreélonego w warunku udziatu w
postgpowaniu jest powszechnie stosowana przez Zmawiajacych, szczegélnie jeéli chodzi o
specyficzne branze, w ktérych nie realizuje sig bardzo duzo inwestycji, a zwtaszcza w tak zawezonym
okresie czasu. Chociazby Miasto Poznan, poprzez inwestora zastepczego Poznanskie Inwestycje
Miejskie Sp. z o0.0., ogtaszato w ostatnim czasie kilka postepowari o udzielenie zamdwienia
publicznego w ramach inwestycji zwigzanych z torowiskiem tramwajowych i w kazdym z tych
postepowari Wykonawca mdgt wykazaé sie doswiadczeniem z ostatnich 10 lat.

Przyktady postepowari:
https://pim.poznan.pl/zamowienia-publiczne/wszczete/program-centrum-etap-ii-budowa-trasy-
tramwajowej-wraz-z-uspokojeniem
https://pim.poznan.pl/zamowienia-publiczne/wszczete/projekt-budowa-centrum-pl-wolnosci-ul-
27-grudnia-ul-ratajczaka-ul
https://pim.poznan.pl/zamowienia-publiczne/archiwum-ogloszen/rozbudowa-fragmentu-ulicy-sw-
marcin-na-odcinku-od-mostu

Ponadto konieczne jest zachowanie réwnowagi pomigdzy interesem zamawiajacego w uzyskaniu
rekojmi nalezytego wykonania zamdwienia a interesem wykonawcéw, ktérzy poprzez
sformutowanie nadmiernych wymagari moga zostaé wyeliminowani z postepowania, a s3 jak
najbardziej zdolni do jego wykonania, poniewaz fakt iz nabyli doswiadczenie podczas realizacj
zadania zakoriczonego nalezycie w czasie dtuiszym niz sprzed 5 lat nie umniejsza w 2aden sposéb
kompetencji tych Wykonawcéw.

Przy formutowaniu warunkéw udziatu w postepowaniu nalezy mieé¢ na wzgledzie przede wszystkim

to, iz postawienie okreslonych warunkéw w zakresie zdolnosci technicznej lub zawodowej ma na
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celu przede wszystkim umozliwienie Zamawiajgcemu dokonania oceny, czy wykonawca sktadajacy
oferte jest w stanie wykona¢ dane zamdwienie.
Odpowiedz na pytanie nr 47: Zamawiajacy nie wyraza zgody nha zmiane tego warunkéw udziatu w

postgpowaniu w zakresie wskazanym przez wykonawce.

Pytanie nr 48: Wykonawca zwraca sig z prosba o zmiang warunkéw udziatu w postepowaniu pkt.
VIl ppkt 2 d) dotyczacego posiadanego doswiadczenia w realizacji robét, tj. o dopuszczenie
doswiadczenia z realizacji co najmniej dwdch robét budowlanych zwigzanych z budowa, rozbudowa
lub przebudowa torowiska kolejowego o dtugosci min 500 mtp kazda. Prosbe motywujemy faktem,
iz na sgsiednim odcinku, na ktérym prace realizowane beda w ramach zadania ,Modernizacja
Poznariskiego Szybkiego Tramwaju — remont torowiska na odcinku od ul. Roosevelta do przystanku
Stowiariska wraz z pracami konserwacyjnymi estakady nad Bogdankg i wiaduktu nad ul. Poznariska
w km 0+000 — 1+520,00" ogtoszonego przez MPK w Poznaniu analogiczna prosha zostata
uwzgledniona.

Odpowiedz na pytanie nr 48: Zamawiajacy wyraza zgode na zmiane tego warunkéw udziatu w
postgpowaniu i zgodnie 137 ust. 1 ustawy Pzp dokonuje zmiany SWZ. Warunek w pkt. VIl ppkt 2 d)
otrzymuje nowe brzmienie:

wykazal, Zze w ciqgu ostatnich 60 miesiecy przed uplywem terminu skladania ofert, a jezeli okres
prowadzenia dziatalnosci jest krdtszy - w tym okresie, wykonat nalezycie co najmniej 2 roboty
budowlane zwiqzane z budowq, rozbudowq lub przebudowq torowiska tramwajowego i/lub
kolejowego, w technologii podsypkowej iflub bezpodsypkowej, o diugosci min 500 mtp (metry toru
pojedynczego) kazda;

Pytanie nr 49: Alternatywnie Wykonawca zwraca sie z prosbg o zmiane warunkéw udziatu w
postepowaniu pkt VIl ppkt 2 d) dotyczacego posiadanego doswiadczenia w realizacji robét, tj. o
wydtuzenie okresu, w jakim Wykonawca mégt realizowaé przedmiotowe prace z 60 miesiecy do 96
miesiecy.

Odpowiedz na pytanie nr 49: Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiane tego warunkéw udziatu w

postepowaniu w zakresie wskazanym przez wykonawce.
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Pytanie nr 50: Wykonawca zwraca sie z prosha o zmiang warunkéw udziatu w postepowaniu pkt VI
ppkt 2 d) dotyczgcego Kierownika Budowy, tj. 0 wydtuzenie okresu, w jakim Kierownik Budowy mdgt
naby¢ doswiadczenie z 60 miesiecy do 84 miesiecy.

Odpowiedz na pytanie nr 50: Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiane tego warunkéw udziatu w

postepowaniu w zakresie wskazanym przez wykonawce.

Pytanie nr 51: Alternatywnie Wykonawca zwraca sie z prosbg o zmiane warunkéw udziatu w
postepowaniu pkt VIl ppkt 2 d) dotyczacego Kierownika Budowy, tj. dopuszczenie doswiadczenia co
najmniej jedng robotg budowlang polegajaca na budowie, rozbudowie lub przebudowie torowiska
tramwajowego lub kolejowego w technologii podsypkowej lub/i bezpodsypkowej na odcinku o
dtugosci min 500 mtp.

Odpowied: na pytanie nr 51: Zamawiajacy wyraza zgode na zmiane tego warunkow udziatu w
postepowaniu i zgodnie 137 ust. 1 ustawy Pzp dokonuje zmiany SWZ. Warunek w pkt. VIl ppkt 2 A)
d) otrzymuje nowe brzmienie:

»W Okresie ostatnich 60 miesiecy przed uplywem terminu skfadania ofert kierowata jako Kierownik
budowy co najmniej jednq robotq budowlang polegajgcg na budowie, rozbudowie lub przebudowie
torowiska tramwajowego i/lub kolejowego, w technologii podsypkowej lub/i bezpodsypkowej, na

odcinku o dtugosci min 500 mtp (metry toru pojedynczego)”

Pytanie nr 52: Wykonawca zwraca si¢ z prosba o zmiang warunkéw udziatu w postepowaniu pkt VI
ppkt 2 d) dotyczacego Kierownika branzy torowej, tj. dopuszczenie doéwiadczenia dwéch robét
budowlanych polegajacych na przebudowie lub budowie torowiska tramwajowego lub kolejowego
w technologii podsypkowej lub/i bezpodsypkowej na odcinku o dtugosci min 500 mtp kazda.
Odpowiedz na pytanie nr 52: Zamawiajacy wyraza zgode na zmiane tego warunkéw udziatu w
postgpowaniu Zamawiajacy i zgodnie 137 ust. 1 ustawy Pzp dokonuje zmiany SWZ. Warunek w pkt.
VIl ppkt 2 A) d) otrzymuje nowe brzmienie:

»W okresie 60 miesiecy przed upfywem terminu sktadania ofert kierowata co najmniej jednq robotq

budowlang polegajqcq na budowie, rozbudowie lub przebudowie torowiska tramwajowego i/lub
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kolejowego, w technologii podsypkowej lub/i bezpodsypkowej, na odcinku o dfugosci min 500 mtp

(metry toru pojedynczego)”.

Pytanie nr 53: Alternatywnie Wykonawca zwraca sie z prosbg o zmiane warunkéw udziatu w
postepowaniu pkt VIl ppkt 2 d) dotyczgcego Kierownika branzy torowej, tj. o wydtuzenie okresu, w
jakim Kierownik robét torowych mégt nabyé¢ doswiadczenie z 60 miesiecy do 84 miesiecy.

Odpowiedz na pytanie nr 53: Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiane tego warunkdéw udziatu w

postepowaniu w zakresie wskazanym przez wykonawce.

Pytanie nr 54: Zwracamy sie z prosba o potwierdzenie, ze koszt prowadzenia komunikacji zastepczej
nie bedzie organizowany i finansowany przez Wykonawce.
OdpowiedZ na pytanie nr 54: Koszt prowadzenia komunikacji zastepczej bedzie spoczywat po

stronie Zamawiajgcego, nie bedzie organizowany i finansowany przez Wykonawce.

Pytanie nr 55: Zwracamy sie z proéba o informacje czy nalezy uwzglednia¢ komunikacje zastepcza i
tymczasowq organizacje ruchu w okresie do grudnia, jesli jest ona w tym czasie przewidziana na tym
samym odcinku na zadaniu PST |I.

Odpowiedz na pytanie nr 55: Podczas wyceny robét nie nalezy uwzgledniaé¢ komunikacji zastepczej.
Po stronie Wykonawcy nalezy wykonanie projektu tymczasowej organizacji ruchu, jego wdrozenie,

wraz z usunigciem, zgodnie z zapisami w PFU punkt 1.2.1.1 Wytyczne ogdlne podpunkt 5i 6 (str. 9)

Pytanie nr 56: Prosimy o informacje czy obiekty inzynieryjne nad linig tramwajowa posiadaja
wymagane uszynienia? Jesli tak to czy istnieje mozliwoé¢ demontazu i ponownego montazu tych
urzagdzen?

Odpowiedi na pytanie nr 56: Zgodnie z zapisami w PFU: punkt 2.12.1.2 Roboty towarzyszace, dla
wszystkich obiektéw mostowych i wiaduktdw, ktadek itd. (obiekty w bezposérednim sasiedztwie sieci
trakcyjnej) nalezy uzgodni¢ i wykonac nowe, wtasciwe zabezpieczenie ochrony przeciwporazeniowej
tj. ograniczniki niskonapieciowe dla rozwigzari tramwajowych. Po ich zamontowaniu nalezy

wykonad pomiary skutecznosci ochrony.
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Pytanie nr 57: W zwigzku z dziataniami wojennymi na Ukrainie dostrzegamy znaczny spadek liczby
ztozonych ofert przez podwykonawcéw motywowany zaistniaty sytuacjag. Na chwile obecna
utrudniona jest rzetelna kalkulacja stawek robocizny. Jednoczeénie informujemy, ze na rynku
dostaw materiatéw strategicznych ceny poszczegdinych asortymentéw materiatéw zmieniajg sie
bardzo dynamicznie lub wrecz brak jest mozliwosci uzyskania cen. Z rozmdéw z dostawcami
materiatéw wynika, ze w chwili obecnej nie s3 w stanie oszacowaé tempa i poziomu wzrostu cen
produkcji i dostaw materiatéw w najblizszym okresie. W zwigzku z powyiszym, prosimy o
maksymalne wydtuzenie terminu sktadania ofert.

Odpowiedz na pytanie nr 57: Patrz modyfikacji terminu ponizej.

Pytanie nr 58: Czy Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ zabudowania maty antywibracyjnej
podttuczniowej wykonanej z innego materiatu niz poliuretan, o wlasciwosciach tozsamych lub
wyiszych jak te ze specyfikacji, ktére bedg speinia¢ zadane wymagania majace wplyw na jej
uzytkowanie?

Odpowiedi na pytanie nr 58: Zamawiajacy na odcinku 2 od przystanku Stowiariska do przystanku

Szymanowskiego, w km 1+520 — 5+446,03,nie przewiduje stosowania mat antywibracyjnych.

BUSRIERRES! Dot. projektu umowy. Wykonawca wnosi o wykreélenie z §3 ust. 3 sformutowanie o
tresci ,ktérych nie moina byto przewidzie¢” z uwagi na fakt, iz jest ono sprzeczne z art. 99 ust. 1 w
Zw. z art. 103 ust. 2 w zw. z art. 433 pkt 3 Ustawy Pzp.

Zgodnie z powszechnie obowigzujacym prawem i jednolitym orzecznictwem w tym zakresie KIO oraz
sadéw powszechnych w zakresie odpowiedzialnosci Wykonawcy, nawet w obliczu wynagrodzenia
ryczattowego, nie moga leze¢ rzeczy, ktérych nie mozna byto przewidzieé na etapie sktadania oferty
i/lub podpisania umowy na realizacje rob6t budowlanych.

Przedmiot zaméwienia opisuje sig¢ w sposéb jednoznaczny i wyczerpujacy, za pomoca dostatecznie
doktadnych i zrozumiatych okreslen, uwzgledniajac wszelkie wymagania i okolicznoéci mogace mieé
wplyw na sporzadzenie (wyr. KIO 437/16), Podobnie wyrok KIO z 21 lutego 2013 r., sygn. akt KIO
269/13) oraz wyrok KIO z 21 lutego 2013 r., sygn. akt KIO 269/13.
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Odpowiedi na pytanie nr 59: Zamawiajacy modyfikuje par 3 ust 3 zdanie drugie w nastepujacy
sposéb: ,,Przez wszelkie koszty rozumiane sq w szczegéinosci wszelkie koszty niezbedne do realizacji
przedmiotu zamdwienia, wynikajqce z umowy oraz dokumentéw przetargowych, a takze koszty
wygenerowane okolicznosciami zaistniafymi na terenie budowy, ktérych przy dochowaniu nalezytej

starannosci nie mozna byfo przewidzieé.”

Pytanie nr 60: Zapisy SWZ pkt. VIl 2. d) tiret drugi odnosnie doswiadczenia wymaganego dia
Kierownika branzy torowej — Czy Zamawiajacy wyrazi zgode na zmiane warunku i nadanie
nastepujacego brzmienia:

- uprawnienia budowlane do kierowania robotami budowlanymi w specjalnosci inzynieryjnej
drogowej bez ograniczen lub w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej bez ograniczen,

- w okresie 60 miesigcy przed uptywem terminu sktadania ofert kierowata co najmniej jedng robota
budowlang polegajaca na przebudowie lub budowie torowiska tramwajowego w technologii
podsypkowe;j lub/i bezpodsypkowej na odcinku o dtugosci min 500 mtp (metry toru pojedynczego).
Taka zmiana bytaby spéjna z ilodcig wymaganych zadan wykonanych we wskazanym okresie przez
inne osoby wykazywane na spetnienie warunku udziatu w postepowaniu.

Wymdg legitymowania sie doswiadczeniem zdobytym w okresie ostatnich 5 lat juz jest znacznym
ograniczeniem, a zwtaszcza w odniesieniu do branzy tramwajowe;j.

Odpowiedz na pytanie nr 60: Odpowiedzi udzielono w pytaniu nr 52.

Pytanie nr 61: Prosimy o potwierdzenie, ze przedmiotowe przedsiewziecie nalezy zakwalifikowa¢
do § 3 ust. 1 pkt 63 rozporzadzenia rady ministréw z dnia 10 wrzeénia 2019r. w sprawie
przedsiewzieé mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko: linie tramwajowe, (...).

Odpowiedi na pytanie nr 61: Przedmiotowego przedsiewziecia nie nalezy zakwalifikowaé do § 3
ust. 1 pkt 63 rozporzadzenia rady ministréw z dnia 10 wrzeénia 2019r. w sprawie przedsiewzieé

mogacych znaczaco oddziatywad na $rodowisko: linie tramwajowe, (...).

Pytanie nr 62: Prosimy o przekazanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.
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Odpowiedz na pytanie nr 62: Zamawiajacy nie posiada, ani nie bedzie wymagane uzyskanie decyz;ji

o uwarunkowaniach srodowiskowych.

Pytanie nr 63: Czy do obowigzkéw wykonawcy nalezy pozyskanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach?

Odpowiedz na pytanie nr 63: Odpowied? zostata udzielona w pytaniu nr 62.

Pytanie nr 64: Czy Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia nasadzen zieleni?
Odpowiedz na pytanie nr 64: Wykonawca nie bedzie zobowigzany do przeprowadzenia nasadzer

zieleni.

Pytanie nr 65: Jesli odpowiedZ na ww. jest twierdzaca, prosimy o informacje ile drzew i/lub krzewéw
nalezy nasadzic.

Odpowiedz na pytanie nr 65: Odpowied? zostata udzielona w pytaniu nr 64.

Pytanie nr 66: Prosimy o podanie oczekiwanego typu studni kablowej do zabudowy na
projektowanej kanalizacji kablowej 4x160 + 1x110.
Odpowiedz na pytanie nr 66: Na projektowanej kanalizacji kablowej nalezy przewidzie¢ studnie o

wymiarach i funkcjonalnosci nie mniejszej niz studnie kablowe SKR-2.

Pytanie nr 67: Prosimy o potwierdzenie, Zze w zakres zadania nie wchodzi zacigganie jakichkolwiek
kabli (elektrycznych i/lub teletechnicznych) do projektowanej kanalizacji kablowej 4x160 + 1+110.
Odpowiedz na pytanie nr 67: Zakres zadania obejmuje budowe kanalizacji kablowej, bez zaciagania

jakichkolwiek kabli do przedmiotowej kanalizaciji.

Pytanie nr 68: Prosimy o potwierdzenie, ze w stanie istniejgcym uzbrojenie terenu (sieci
telekomunikacyjne) krzyzujgce si¢ z torowiskiem spetnia odlegtosci wymagane w odpowiednich

przepisach i w przypadku braku zmiany tych odlegtosci lub zmniejszenia ich wzgledem
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nowoprojektowanego torowiska nie jest wymagana wymiana uzbrojenia ani ewentualne ich
dodatkowe zabezpieczenie.
Odpowiedz na pytanie nr 68: W opisanym przypadku nie zachodzi i nie jest wymagana wymiana

uzbrojenia podziemnego.

Pytanie nr 69: Czy Zamawiajacy wyraza zgode, aby w celu potwierdzenia posiadanej zdolnosci
technicznej lub zawodowej Wykonawca wykazat sie, ze w ciggu ostatnich 60 m-cy przed uptywem
sktadania Ofert, wykonat nalezycie co najmniej 2 roboty budowlane zwigzane z budowa, rozbudowg
lub przebudowa torowiska tramwajowego i/lub kolejowego w technologii podsypkowej lub/i
bezpodsypkowej na odcinku o dtugosci co najmniej min. 500 mtp?

Odpowiedz na pytanie nr 69: Patrz odpowiedZ na pytanie nr 48.

Pytanie nr 70: Czy Zamawiajacy wyraza zgode, aby osoba wskazana na kierownika branzy torowej
posiadata uprawnienia budowlane do kierowania robotami budowlanymi w specjalnosci drogowej
w ograniczonymi zakresie, ale z wieloletnim doswiadczeniem zawodowym wychodzacym poza ramy
postawionego warunku przetargowego?

Wykonawca swoja prosbe motywuje faktem, Zze poziom wiedzy i doswiadczenia personelu
skierowanego do realizacji Zaméwienia powinien by¢ nadrzedny nad posiadanymi uprawnieniami
budowlanymi. Ponadto zgodnie z posiadanym stanowiskiem/opinia Okregowej Komisji
Kwalifikacyjnej Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

w Poznaniu, uprawnienia technika drogowego — czyli w ograniczonym zakresie - upowazniaja do
kierowania robotami o powszechnie znanych rozwigzaniach konstrukcyjnych. Przez pojecie
~powszechne znane rozwigzania konstrukcyjne” objete dang specjalnoscia nalezy rozumie¢ obiekty
o sprawdzonych(powtarzalnych) rozwiazaniach konstrukcyjnych. Zgodnie ze stanowiskiem z dnia
29 stycznia 2008 r. Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej 1zby Inzynieréw Budownictwa roboty

o powszechnie znanych rozwigzaniach konstrukcyjnych i schematach technicznych w specjalnosci
konstrukcyjno — inzynieryjnej w zakresie ,,drég” uzyte w rozporzadzeniu MGTiOS z dnia 20 lutego
1975r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie rozumiane sg w

nastepujgcym brzmieniu:

POZnan

Zarzad Transportu Miejskiego, ul. Matejki 59, 60-770 Poznan
tel.+48 61 834 61 26, tel.+48 61 834 61 46 fax.+48 61 834 61 47 | ztm@ztm.poznan.pl | www.ztm.poznan.pl
Nr rejestrowy BDO: 00138597



Odnowa infrastruktury publicznego transportu zbiorowego . POLSKI
- modernizacja trasy Poznariskiego Szybkiego Tramwaju tLD

dla kierownika budowy:

— budowa drogi - drogi klazy D,L, Z z wyjatkiem terenéw zagrozonych wplywami eksploatacji
gorniczych i terendéw o niestabilnym gruncie noénym,

—~ przebudowa drogi - drogi klasy D,L,Z,G,

— remont drogi — droga klasy D,L,Z,G,GP,

— ochrona drogi — wszystkie klasy drég,

— pefen zakres robét na drogach wewnetrznych;

dla kierownika robét na wszystkich klasach drég roboty:

— ziemne -z wyjatkiem terenéw zagrozonych wptywami eksploatacji gérniczych i terenéw

o niestabilnym gruncie nosnym,

— konstrukcyjne podbudéw,

— utrzymaniowe,

— bitumiczne.
Przy uwzglednieniu powyiszego nalezy uznaé, ie nie ma przeszkéd aby remont/ modernizacja
nawierzchni torowej trasy tramwajowej na odc. od stacji Stowiariska do starcji Szymanowskiego ,
nie byt kierowany i nadzorowany przez osobe posiadajaca uprawnienia w ograniczonym zakresie
z wieloletnim doswiadczaniem w budowie, przebudowie (lub remoncie) torowiska tramwajowego
w technologii podsypkowej lub/i bezpodsypkowej na odcinku o dtugosci min. 500 mtp.
Odpowiedz na pytanie nr 70: Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiane tego warunkéw udziatu w

postepowaniu w zakresie wskazanym przez wykonawce.

Pytanie nr 71: Czy Zamawiajacy wyraza zgode, aby osoba wskazana na stanowisko na kierownika
braniy torowej posiadata doswiadczenie w zakresie kierowania co najmniej dwoma robotami
budowlanymi polegajacymi na budowie lub przebudowie torowiska kolejowego w technologii
podsypkowej lub/i bezpodsypkowej na odcinku o dtugosci min. 500 mtp kazda?

Odpowiedz na pytanie nr 71: Patrz odpowiedz na pytanie nr 52.
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Pytanie nr 72: Czy Zamawiajacy dopusci zelowki wykonane z innego materiatu niz spieniony
poliuretan (np. gumowe) spetniajace wymagania?
Odpowiedz na pytanie nr 72: Nalezy zastosowaé podkiadki USP spetniajace minimalne wymagania

zgodne z PFU str, 14.

Pytanie nr 73: Czy Zamawiajacy dopusci zeléwke o innej (mniejszej) grubosci przy zachowaniu
parametréw uzytkowych?

Odpowiedz na pytanie nr 73: Odpowiedz? zostata udzielona w pytaniu nr 72.

Pytanie nr 74: W wariancie 1 w opisie nawierzchni tramwajowej na przystankach wskazano
podktady drewniane IIB z elementami ttumigcymi drgania tzw. zeléwkami. Prosimy o szczegétowy
opis tego rozwigzania. Producenci nie dostarczajg podktadéw drewnianych z zeléwkami (tak, jak w
przypadku podktadéw strunobetonowych).

Odpowiedi na pytanie nr 74: Zamawiajacy w PFU nie wskazat zastosowania podktadow
drewnianych na dtugosci przystankéw. Wszystkie podktady nalezy zastosowacd strunobetonowe,

dostosowane do typu szyny.

Pytanie nr 75: W punkcie 2.1.1 PFU ,Zatozenia dla remontu torowiska” podpunkt 3 ,Platformy
przystankowe” Zamawiajgcy nakazuje zastosowanie ptyt peronowych 200x100x10 ¢m uktadanych
wzdiuznie tzn. diuisza krawedzia do toru, z linig ostrzegawcza oraz pasem ostrzegawczym.
Analizujgc Standardy dostepnosci Miasta Poznari dowiadujemy sig, ze wykoriczenie krawedzi
peronu komunikacji miejskiej powinno zawierac pas ostrzegawczy z fakturg bezpieczeristwa (typ B)
szerokosci 30 lub 40 cm w odlegtosci 80 cm od krawedzi peronu, pas ostrzegawczy powinien by¢
prowadzony na catej dtugosci peronu, czyli minimalna szerokos$¢ ptyty powinna wynosié¢ 80+30-
40cm=110-120 cm. W zwigzku z tg sprzecznoscig prosimy o modyfikacje zapiséw PFU np. poprzez
zmianeg uktadania ptyt peronowych w standardowy sposéb.

Odpowiedz na pytanie nr 75: Rozwigzanie, ktdre ma zostaé zastosowane na peronach przystankow

trasy PST jest uzgodnione z Koordynatorem ds. dostepnosci przestrzeni publicznej, ktéry wyrazit
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zgode na takie odstepstwo od obowigzujacych standardéw dostepnosci. Przedmiotowa zgoda

stanowi zatgcznik nr 4 do PFU.

Pytanie nr 76: Wykonawca zwraca uwage, ze konieczny bedzie wykaz mienia do uzyskania oferty
ubezpieczenia. Czy Zamawiajacy przedstawi wykaz mienia do ubezpieczenia?

Odpowiedi na pytanie nr 76: Zgodnie z par. 13 projektu Umowy Zamawiajagcy wymaga
ubezpieczenia wykonawcy od odpowiedzialnosci cywilnej deliktowo-kontraktowej. Nie jest
wymagane ubezpieczenie mienia Zamawiajgcego, zatem nie ma koniecznoéci udostepniania wykazu

takiego mienia.

Pytanie nr 77: SWZ rozdz. IV ust. 1i Umowa §1 ust. 2 pkt 1. czy Zamawiajacy potwierdza, iz jesli po
wykonaniu prac projektowych i spetnieniu przez Wykonawce wszelkich warunkéw wymaganych dla
uzyskania Pozwolenia na Budowe dla Robdt, przedmiotowe Pozwolenie nie zostanie wydane z
przyczyn, za ktére Wykonawca nie odpowiada, Wykonawca bedzie uprawniony do wystapienia o
ptatnoé¢ oraz adekwatne przesunigcie terminu realizacji przedmiotu Umowy?

OdpowiedZ na pytanie nr 77: Zamawiajacy wskazuje, 2e w niniejszym stanie faktycznym nie
zachodzi koniecznos¢ uzyskania pozwolenia na budowe. Wobec tego pytanie Wykonawcy jest

bezprzedmiotowe.

Pytanie nr 78: SWZ rozdz. IV ust. 1i Umowa §1 ust. 2 pkt 1. czy mozliwe jest projektowanie etapowe
i uzyskiwanie etapowych pozwoleri na budowe - jezeli tak, to czy po takich etapach mozliwe bedzie
fakturowanie czesciowe?

Odpowiedz na pytanie nr 78: Patrz odpowiedz na pytanie nr 77. Zamawiajacy nie wyraza zgody na
fakturowanie czgsciowe zgodnie z wnioskiem Wykonawcy. Szczegétowe zasady zaptaty

wynagrodzenia zostaty okreslone m.in. w §3 ust. 6 Umowy.

Pytanie nr 79: SWZ rozdz. IV ust. 5. Czy Zamawiajacy potwierdza, iz dla potrzeb fakturowania
Elementem Rozliczeniowym jest zakres robét ujety w harmonogramie rzeczowo — finansowym

przygotowanym przez Wykonawce?
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Odpowiedz na pytanie nr 79: Zamawiajacy potwierdza.

Pytanie nr 80: SWZ rozdz. Xl ust. 11. Czy Zamawiajacy akceptuje zmiane zapisu i wymég wystapienia
z zadaniem zaptaty najpdzniej w ostatnim dniu waznosci gwarancji bankowej lub ubezpieczeniowe;j?

Odpowiedz na pytanie nr 80: Zamawiajacy nie wyraza zgody.

Pytanie nr 81: Umowa §7 ust. 3 pkt 2. Czy Zamawiajacy akceptuje dopuszczenie wyiszej wartosci
rob6t podwykonawcy niz warto$¢ tego zakresu robét wynikajaca z oferty Wykonawcey, ale
zastrzezenie odpowiedzialnosci Zamawiajagcego do wysokosci okreslonej za ten zakres robot w
umowie Zamawiajgcego z Wykonawcg?

Odpowiedz na pytanie nr 81: Zamawiajacy wyraZa zgode.

Pytanie nr 82: Umowa §12 ust.1 ust. 3. czy Zamawiajacy akceptuje ustalenie kary na poziomie 10%
wynagrodzenia netto?

Odpowiedz na pytanie nr 82: Brak zgody na powyzsze.

Pytanie nr 83: Umowa §12 ust. 5. Czy Zamawiajacy akceptuje ustalenie limitu kar z tytutu zwtoki w
wysokosci 10% wynagrodzenia netto?

Odpowiedz na pytanie nr 83: Brak zgody na powyizsze.

Pytanie nr 84: Umowa §18 ust. 2. Czy Zamawiajacy akceptuje ograniczenie prawa Zamawiajacego
do ograniczenia zakresu robot do racjonalnego poziomu wartosciowego lub przedmiotowego
wynikajgcego ze specyfiki przedmiotu Umowy — np. 5% ceny lub zakaz ograniczania konkretnego
(jakiego?) rodzaju robot?

OdpowiedZ na pytanie nr 84: Zamawiajacy wskazuje, ze §18 ust 2 Umowy dotyczy robét
zaniechanych, tj. zbednych do prawidlowego wykonania przedmiotu zaméwienia (zgodnie z
zasadami wiedzy technicznej i obowigzujacymi przepisami wykonania przedmiotu umowy).
Podstawg do wprowadzenia robdt zaniechanych bedzie aneks do umowy a nie jednostronne

polecenie Zamawiajgcego. Wobec tego nie znajdzie zastosowania przepis art. 433 pkt 4 ustawy Pzp.
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Pytanie nr 85: Umowa §18 ust. 2. Czy Zamawiajacy akceptuje wymdg uprzedniego zgtoszenia
Wykonawcy ewentualnego ograniczenia robét nie pézniej niz 30 dni przed planowanym terminem
rozpoczecia tej czesci robot, ktérej dotyczy ograniczenie?

Odpowiedz na pytanie nr 85: Zamawiajacy nie akceptuje wskazanego rozwiazania.

Pytanie nr 86: Umowa §18 ust. 2. Jezeli zgloszenie ograniczenia nastapi po zawarciu przez
Wykonawce umowy podwykonawczej dotyczacej realizacji robét, ktérych dotyczy ograniczenie, czy
Zamawiajacy zwrdci Wykonawcy udokumentowane koszty, ktére Wykonawca ponidst w wyniku
ograniczenia?

Odpowiedz na pytanie nr 86: Zamawiajacy nie przewiduje takiego rozwigzania.

Pytanie nr 87: Umowa §18 ust. 2. Czy Zamawiajacy akceptuje adekwatne zmniejszenie
zabezpieczenia wykonania?

Odpowiedz na pytanie nr 87: Zamawiajacy nie przewiduje takiego rozwiazania.

Pytanie nr 88: UMOWA §3 ust. 3. Czy Zamawiajacy zgodzi si¢ na zmiane zapisu aby byly to
okolicznosci, ktére mozna byto przewidzieé przy dochowaniu nalezytej starannoéci.

Odpowiedz na pytanie nr 88: Zamawiajacy odsyta do pytania nr 59.

Pytanie nr 89: W zwigzku z zamiarem udzialu w postepowaniu zwracamy sie z prosba o
udostepnienie edytowalnej formy zatacznikéw do SWZ celem sprawniejszego przygotowania oferty
Odpowiedz na pytanie nr 89: Edytowalne zataczniki niezbedne do zfozenia oferty stanowia zatacznik

do niniejszego pisma.

Ponadto Zamawiajacy dziatajac zgodnie z art. 137 ust. 1 ustawy Pzp dokonuje nastepujacych zmian

w SWZ:
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W Rozdziale XIl pkt. 1 Termin zwigzania oferty poprzez nadanie mu nadaje mu nastepujacego
brzmienie:

Pkt. 1 w Rozdziale XIl Wykonawca jest zwigzany oferty przez okres 90 dni, od dnia uptywu terminu
sktadania ofert, tj. do dnia 20.08.2022 r., przy czym pierwszym dniem terminu zwigzania ofertg jest
dzien, w ktérym uptywa termin skfadania ofert.

W Rozdziale XIV Sposéb oraz termin sktadania i otwarcia ofert poprzez nadanie mu nastepujacego
brzmienia w pkt. 3 i 8:

Pkt. 3 Rozdziat XIV Oferte wraz z zatacznikami nalezy ztozy¢ do dnia 23 maja 2022 roku do godz.
9.00

Pkt. 8 Rozdziat XIV Otwarcie ofert nastapi w dniu 23 maja 2022 roku o godzinie 12.00.

Zmianie ulegaja réwniez zapisy w § 3 pkt.3 Projektu umowy, ktéry otrzymuje nastepujace
brzmienie:

“Kwota okreslona w ust. 1 niniejszego paragrafu zawiera wszystkie koszty zwigzane z realizacja
Przedmiotu umowy i nie moze ulec zmianie, z zastrzezeniem przypadkéw przewidzianych w
niniejszej umowie. Przez wszelkie koszty rozumiane sa w szczegélnosci wszelkie koszty niezbedne
do realizacji przedmiotu zaméwienia, wynikajace z umowy oraz dokumentéw przetargowych, a
takze koszty wygenerowane okolicznosciami zaistniatymi na terenie budowy, ktérych przy

dochowaniu nalezytej starannosci nie mozna byto przewidzie¢.”

Zataczniki:

- zatgcznik do odpowiedzi na pytanie nr 89
- Zmieniony projekt umowy

- zmieniony SWZ

- zataczniki do SWZ w formacie WORD

- zmieniony zatgcznik nr 1 do SWZ - PFU wraz z zatacznikiem nr 3 do PFU

Jednoczesnie Zamawiajacy informuje, ze pierwotny plik archiwum PFU 2amieszczony na stronie

internetowej jest aktualny a zmiany PFU s3 udostepniane na stronie internetowej Zamawiajgcego.
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