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SPECYFIKACJA WARUNKOW ZAMOWIENIA

1. ZAMAWIAJACY

Miasto Poznan — Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu (w skrécie ,ZTM” lub ,Zamawiajacy”),
ul. Matejki 59, 60-770 Poznan, NIP: 209-00-01-440, REGON: 631257822;

e-mail do kontaktu w przedmiotowej sprawie: zamowienia@ztm.poznan.pl

2. TRYB UDZIELENIA ZAMOWIENIA

Niniejsze postepowanie jest prowadzone na podstawie art. 2 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 11 wrze$nia
2019 roku Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2019 r., poz. 2020, ze zm.) oraz na podstawie
Regulaminu udzielania zamdwien publicznych o wartosci ponizej kwoty 130 000 ztotych netto,
wprowadzonego w ZTM zarzgdzeniem nr 55/2020 Dyrektora ZTM z dnia 30 grudnia 2020 roku, a
wydatek publiczny ponoszony jest w oparciu o art. 44 ust. 1 pkt. 3 ustawy z dnia 27 sierpnie 2009
roku o finansach publicznych (Dz. U. z 2021 r., poz. 305, t. j.).

3. NAZWA PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Koncepcja funkcjonalno-przestrzenna trasy tramwajowej na Podolany.

4. OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA (w skrdcie ,OPZ")

Przedmiotem zamoéwienia jest wykonanie koncepcji funkcjonalno-przestrzennej trasy tramwajowej na
Podolany w Poznaniu (w skrocie ,Opracowanie” lub ,Koncepcja”), polegajacej na szczegotowym
przeanalizowaniu i okresleniu mozliwosci potgczenia miejskg komunikacjg szynowg obszaru Podolan
z istniejgcym torowiskiem tramwajowym zlokalizowanym wzdtuz ul. Pigtkowskiej, wraz z wyznaczeniem
odpowiedniego korytarza transportowego, przy uwzglednieniu koniecznosci dowigzania projektowanego
uktadu do istniejgcego otoczenia urbanistycznego, a takze tego planowanego w ramach projektu

przebudowy ul. Lutyckiej oraz budowy zintegrowanego wezta przesiadkowego ,Druskienicka”.

Opracowanie powinno zosta¢ wykonane w oparciu o ponizszy schemat:

e strona tytutowa zawierajagca co najmniej tytut i date wykonania Opracowania, dane Wykonawcy
oraz Zamawiajacego (wymagda sie umieszczenia m.in. logo ZTM na stronie tytutowej);

e koncepcja funkcjonalno-przestrzenna (zawierajgca zarowno czeS¢ opisowa jak i rysunkowg);

e wnioski z przeprowadzonej analizy (podsumowanie).
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Opracowanie nalezy przygotowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa, normami oraz zasadami

wiedzy technicznej, a takze z uwzglednieniem zapisow m.in. nastepujgcych dokumentéw:

> Polityki transportowej Poznania — Uchwata Rady Miasta Poznania Nr LXXII/990/V/2010 z dnia
18 listopada 1999 roku;

>  Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania — Uchwata
Rady Miasta Poznania Nr LXXII/1137/VI/2014 z dnia 23 wrzesnia 2014 roku (w skrdcie ,,Studium™);

> Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Podolany Potudnie” — cze$¢ A w Poznaniu —
Uchwata Rady Miasta Poznania Nr XLI/710/VIII/2021 z dnia 02 lutego 2021 roku (w skrécie ,Mpzp™);

> wytycznych Miasta Poznan dotyczacych zagospodarowania (urzadzania) przestrzeni publicznej

(www.poznan.pl/przestrzenpubliczna/), w tym m.in.: dla projektowanej infrastruktury publicznego

transportu zbiorowego (w skrécie ,ptz”), okreslajgcych standardy dostepnosci miasta dla oséb z
niepetnosprawnosciami, standardy techniczne infrastruktury rowerowej, nawierzchni chodnikéw,
czy te dotyczgce matej architektury (np. Katalog mebli miejskich Poznania);

> z zakresu opracowywanych projektow dla inwestycji realizowanych lub planowanych w rejonie
objetym Koncepcja, ktore zostang udostepnione przez Zamawiajgcego (w niezbednym zakresie)

wybranemu Wykonawcy niezwtocznie po podpisaniu umowy.

W Opracowaniu nalezy szczegdtowo przeanalizowac i oceni¢ mozliwosci techniczne (odnoszac sie takze
do aspektdéw spoteczno-ekonomicznych oraz terenowo-prawnych) poprowadzenia trasy tramwajowej
od istniejgcego torowiska zlokalizowanego wzdtuz ul. Pigtkowskiej (wezet ,0Os. Winiary” — rejon
skrzyzowania z Al. Solidarnosci) do terenéw planowanego zintegrowanego wezta przesiadkowego
~Druskienicka”, w dwdch podstawowych wariantach przebiegu (ryc. 1):

e W1 — w ciggu ul. Dobrego Pasterza, a nastepnie nowym wiaduktem nad ul. Witosa do ul. Wrzoska
i dalej ul. Dojazd do projektowanego odcinka Al. Solidarnosci i ul. Jasielskiej oraz rezerwowanym
w Mpzp korytarzem transportowym (3kxr) do ul. Szczawnickiej;

e W2 — w ciggu istniejgcego i projektowanego odcinka Al. Solidarnosci i ul. Jasielskiej (wraz z
uwzglednieniem przebudowy istniejgcego wiaduktu nad ul. Witosa) oraz rezerwowanym w Mpzp
korytarzem transportowym (3kxr) do ul. Szczawnickiej;

oraz w wariancie dodatkowym (W3), jako propozycja Wykonawcy, alternatywna w czeSci wobec

przebiegu wariantéw podstawowych:

e W3 —do szczegdtowego uzgodnienia z Zamawiajgcym na etapie wykonawstwa Opracowania.

W ramach Koncepcji nalezy takze przeprowadzi¢ mozliwie petng ocene wykonalnosci technicznej oraz
terenowo-prawnej zadania, wraz z oszacowaniem wstepnych kosztéw inwestycyjnych dla wszystkich

rozpatrywanych wariantow, a takze z analizg SWOT przeprowadzong dla kazdego z nich.

W Opracowaniu dopuszcza sie odstepstwa od ww. wariantow przebiegu trasy tramwajowej, jesli w
trakcie prac projektowych okaze sie, ze z jakichkolwiek przyczyn (np. technicznych, terenowo-
prawnych czy funkcjonalnych) taka zmiana bedzie uzasadniona (do kazdorazowego uzgodnienia z

Zamawiajgcym na etapie wykonawstwa Koncepcji).
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Ryc. 1. Przebieg wariantow podstawowych (W1 i W2) planowanej trasy tramwajowej na Podolany.
|
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Czesciowo obszar Opracowania objety jest ustaleniami Mpzp?, ktére m.in. rezerwujg pas terenu na
ewentualng budowe (w przysztosci) przedmiotowej trasy, np. dopuszczajgc na terenach komunikagji
lokalizacje dodatkowych (innych niz te ustalone Planem) elementéw uktadu drogowego, w tym
obiektow inzynierskich oraz torowisk tramwajowych, a w szczegdlnosci w ciggu projektowanych drdg
o symbolach: 2KD-Z (przedtuzenie ul. Jasielskiej) i 3kxr. Koncepcje nalezy réwniez przygotowac w
kontekscie wykonywanych i planowanych dziatan zwigzanych z rozwojem zabudowy mieszkaniowej
oraz ustugowej na tym obszarze, majac przede wszystkim na uwadze mozliwie jak najlepsza obstuge
terendw zabudowanych (w tym takze planowanej zabudowy) $rodkami ptz, z uwzglednieniem w nigj
roli gtdwnej dla tramwaju, ktéra zostata wskazana m.in. w Polityce transportowej Poznania?. Oprocz
bezposredniej obstugi miejska komunikacjg szynowag nowych osiedli mieszkaniowych na Podolanach,
planowany przebieg torowiska w bezposrednim sgsiedztwie zespotu szpitali na Winiarach umozliwi
takze bezposrednig obstuge tych placowek medycznych tramwajem, natomiast doprowadzenie
przedmiotowej trasy do projektowanego przystanku kolejowego ,Poznan Druskienicka” dodatkowo

umozliwi integracje przesiadek w ramach powstajgcej kolei metropolitalnej (w skrocie ,,PKM").

-

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,Podolany Potudnie” — cze$¢ A w Poznaniu (Uchwata Rady Miasta Poznania
Nr XLI/710/VIII/2021 z dnia 02 lutego 2021 roku)

2 Uchwata Rady Miasta Poznania Nr LXXII/990/V/2010 z dnia 18 listopada 1999 roku
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Ponadto obszar Opracowania przewidziany na zakonczenie planowanej trasy tramwajowej na
Podolanach objety jest ustaleniami Planu miejscowego ,dla terendw w rejonie ulic Koszalinskiej i
Hezjoda” w Poznaniu3, ktére nie zaktadajg lokalizacji torowiska tramwajowego w obrebie ww. wezia.
W zwigzku z powyzszym, przy wykonywaniu Koncepcji nie nalezy bra¢ pod uwage przedmiotowego
aktu prawa miejscowego, natomiast nalezy wskazac i opisa¢ zmiany, jakich nalezatoby dokona¢ w
jego ustaleniach pod katem planowanej trasy tramwajowej. Dodatkowo, nalezy réwniez przewidzie¢
(w tym rejonie) petle dla autobusowej komunikacji miejskiej, ktéra powinna by¢ zlokalizowana
mozliwie jak najblizej planowanej koncéwki tramwajowej oraz nowych perondéw kolejowych,
tworzacych zintegrowany wezet przesiadkowy ,Druskienicka”. Ze wstepnych zatozen wynika, ze ww.
petla miataby obstugiwa¢ dwie regularne linie autobusowe, natomiast w Opracowaniu nalezy
przewidzie¢ optymalng rezerwe jej przepustowosci, zabezpieczajgc mozliwos¢é dodatkowej obstugi
jeszcze jednej linii autobusowej.

W powyzszych celach, wybrany Wykonawca dokona niezbednych zmian i uaktualnien w udostepnionych
przez Zamawiajacego (niezwtocznie po podpisaniu umowy) dokumentacjach koncepcyjnych i/lub

projektowych, sporzadzonych m.in. dla ww. wezla czy rozbudowy ul. Lutyckiej.

W Opracowaniu nalezy takze zwrdci¢ szczegdlng uwage na prawidtowe (pod katem pasazerdow ptz)
uksztattowanie takich elementéw jak: wezty/przystanki przesiadkowe (najlepiej funkcjonujace w
oparciu o zasade ,drzwi w drzwi”), infrastruktura dla ruchu rowerowego stanowigcego uzupetnienie
systemu komunikacji publicznej (np. parkingi ,Bike & Ride"), czy infrastruktura drogowa umozliwiajgca
m.in. przesiadki z transportu indywidualnego na zbiorowy (przede wszystkim parkingi ,,Park & Ride”
oraz miejsca krétkiego postoju ,Kiss & Ride”). Projektujgc nowy uktad komunikacyjny nalezy zachowac
ciggtos¢ powigzan poszczegoélnych elementéw pasa drogowego, zardwno w granicach Opracowania,

jak réwniez z infrastrukturg zewnetrzng (w tym przede wszystkim drogowg).

Przy opracowywaniu poszczegolnych rozwigzan projektowych nalezy wzigé pod uwage m.in. strukture
wiasnosciowg gruntéw, optymalizujgc (w miare mozliwosci) pod tym katem szczegdtowy przebieg
rozpatrywanej trasy, natomiast w przypadku wystgpienia koniecznosci wykupu nieruchomosci
prywatnych, nalezy to stosownie opisac¢ oraz uwzgledni¢ (szacunkowo) w kalkulacji kosztorysowej.
Ponadto zachodzi konieczno$¢ powigzania technicznego czy technologicznego oraz funkcjonalnego
(itp.) pomiedzy wszystkimi elementami infrastrukturalnymi, wystepujacymi na przedmiotowym obszarze.
Dlatego tez — na wstepnym etapie prac — nalezy wystgpi¢ o stosowne wytyczne do gestorow
poszczegodlnych sieci, celem uzyskania (przez Wykonawce) informacji nt. istniejgcej infrastruktury
(naziemnej i podziemnej) oraz wstepnych warunkéw technicznych dla jej ewentualnej przebudowy
(szacunkowe koszty usuniecia kolizji infrastrukturalnych nalezy uwzgledni¢ w kalkulacji kosztorysowej).
Powinno sie takze dazy¢ do zachowania mozliwie jak najwiekszej ilosci istniejacej zieleni (przy
zapewnieniu petnej funkcjonalnosci wszystkich elementéw projektowanej infrastruktury), wraz ze

wskazaniem (jesli to mozliwe) terendéw pod nowe nasadzenia drzew i krzewdw w obrebie Opracowania.

3 Uchwata Rady Miasta Poznania Nr XV/118/VII/2015 z dnia 14 lipca 2015 roku
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* linie koloru niebieskiego to trasy tramwajowe, natomiast czerwonego — autobusowe (opracowanie ZTM, marzec 2021 rok).
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Szczegdtowe odcinki techniczno-funkcjonalne planowanej trasy tramwajowej na Podolany:

1) nalezy zaprojektowac¢ koncepcyjnie nowy wezet rozjazdowy ,0s. Winiary”, umozliwiajgcy skret
tramwajow z istniejgcej trasy Pigtkowskiej (wytgcznie) z kierunku Centrum w strone Podolan
(zachowujac przejazd tramwajowy do obecnej petli ,Pigtkowska”, ale bez wykonywania skretu
torowego od strony poétnocnej w kierunku Podolan), wraz z nowym uktadem przystankow;

2) od wezla rozjazdowego ,Os. Winiary” nalezy zaprojektowac koncepcyjnie torowisko w kierunku
Podolan w nastepujacych wariantach przebiegu:

a) w ciggu ul. Dobrego Pasterza (W1), wraz z nowym wiaduktem tramwajowym (o nawierzchni
drogowej, umozliwiajgcej awaryjny przejazd autobuséw lub pojazddw obstugi technicznej
czy uprzywilejowanych, np. stuzb ratowniczych — tzw. droga zycia — w ciggu ktérego nalezy
przewidzie¢ takze cigg pieszy i rowerowy) nad ul. Witosa do ul. Wrzoska, na ktdrej planuje
sie lokalizacje przystanku centralnego obstugujgcego zespot trzech szpitali specjalistycznych,
a nastepnie w ciggu ul. Dojazd;

b) w ciagu Al. Solidarnosci (W2) do ul. Dojazd, z uwzglednieniem przebudowy istniejacych
wiaduktéw (lub budowa nowego zespotu obiektdw mostowych) nad ul. Witosa, umozliwiajgcych
prowadzenie ruchu pojazdéow samochodowych i tramwajowych oraz pieszych i rowerzystow,
a takze budowy nowego przystanku ptz, ktdrego szczegdtowa lokalizacje nalezy ustali¢ pod
katem jak najlepszej jego dostepnosci pieszej z ww. zaktaddw opieki zdrowotnej;

c) wg propozycji Wykonawcy (W3), alternatywnej w czesci wobec przebiegu wariantow W1 oraz
W2, do szczegdtowego uzgodnienia z Zamawiajgcym na etapie wykonawstwa Koncepgciji;

3) trase tramwajowg od ul. Dojazd nalezy prowadzi¢ w ramach korytarza rezerwowanego w Studium
dla projektowanego odcinka Al. Solidarnosci do ul. Lutyckiej, a nastepnie w ciggu planowanego
odcinka ul. Jasielskiej (z zastrzezeniem mozliwosci zastosowania dodatkowych rozwigzan — w tym
modyfikacji przebiegu torowiska — w ramach wariantu W3);

4) od planowanego odcinka ul. Jasielskiej nalezy zaprojektowaé koncepcyjnie torowisko w ciggu
oznaczonym w Mpzp* symbolem 3kxr do ul. Szczawnickiej (i przedtuzenia ul. Podolanskiej);

5) w rejonie planowanego zintegrowanego wezta przesiadkowego ,Druskienicka” nalezy zaprojektowac
koncepcyjnie zakonczenie przedmiotowej trasy w dwdch wariantach techniczno-funkcjonalnych:

a) w formie klasycznej petli nawrotowej (obstugujgcej wszystkie rodzaje tramwajow);

b) w formie koncowki czotowej (mogacej obstugiwac wytgcznie tramwaje dwukierunkowe);
wraz z petla autobusowg obstugujacg do trzech regularnych linii komunikacji miejskiej, a takze
infrastrukturg towarzyszacg z zakresu obstugi pasazerow ptz oraz ksztattowania przestrzeni
publicznej Poznania, w tym m.in. rowerowg czy dla transportu indywidualnego (np. parkingi
.Bike & Ride”, ,Park & Ride” i ,Kiss & Ride”), majac na uwadze koniecznos¢ zminimalizowania (w
maksymalnie mozliwy sposéb) ucigzliwosci zwigzanych z dokonywaniem przesiadek, tj. dazac do

modelowego rozwigzania ,,drzwi w drzwi” (rozmieszczenie poszczegdlnych elementéw przedmiotowego

4 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,Podolany Potudnie” — cze$¢ A w Poznaniu (Uchwata Rady Miasta Poznania
Nr XLI/710/VIII/2021 z dnia 02 lutego 2021 roku)
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wezta do szczegétowego uzgodnienia z Zamawiajgcym na etapie wykonawstwa Koncepcji),
natomiast z pominieciem ustalen obowigzujgcego na tym obszarze Planu miejscowego® (w tym
kontekscie nalezy jedynie wskaza¢ postulowane zmiany w jego zapisach, dopuszczajgce

realizacje projektowanego uktadu ptz).

W Opracowaniu nalezy wskaza¢ lokalizacje dla przystankéow komunikacji publicznej (odpowiednio:
tramwajowych, autobusowych i/lub tramwajowo-autobusowych), majac na uwadze m.in. istniejace
oraz planowane zagospodarowanie przestrzenne okolicznych terendw, a takze zapewniajgc mozliwie
jak najlepsza funkcjonalnosc¢ (i dostepnosé) projektowanego uktadu ptz, ze szczegdlnym uwzglednieniem
potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonej mobilnosci, projektujac infrastrukture zgodnie

z obowigzujgcymi w Poznaniu standardami (www.poznan.pl/przestrzenpubliczna/), z dopuszczeniem —

w uzasadnionych przypadkach — pewnych odstepstw od ich zapiséw czy ewentualnie niezbednej ich
modyfikacji (do kazdorazowego uzgodnienia z Zamawiajgcym na etapie wykonawstwa Koncepcji).

Ponadto — w miare mozliwosci terenowych — nalezy takze zaproponowac (w obrebie projektowanej
trasy tramwajowej) lokalizacje dla parkingu ,Park & Ride” oraz miejsc krétkiego postoju ,Kiss & Ride”,

majac na uwadze jak najlepsze ich skomunikowanie (m.in. w zakresie przesiadek) z uktadem ptz.

Ryc. 4. Rejon skrzyzowania Al. Solidarnosci z trasg tramwajowa wzdtuz ul. Pigtkowskiej — stan istniejgcy.

Fotografia: ZTM.

5 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,dla terenéw w rejonie ulic Koszalifiskiej i Hezjoda” w Poznaniu (Uchwata

Rady Miasta Poznania Nr XV/118/VII/2015 z dnia 14 lipca 2015 roku)
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Ryc. 5. Ul. Wrzoska (rejon planowanej lokalizacji przystanku centralnego wg W1) — stan istniejgcy.

Fotografia: ZTM.

Fotografia: ZTM.
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Opracowanie musi posiada¢ (dla kazdego z rozpatrywanych wariantow):

1) czesS¢ rysunkowg, w tym przede wszystkim:

plan sytuacyjny torowiska tramwajowego oraz komplementarnego uktadu drogowego, z

uwzglednieniem naziemnego otoczenia infrastrukturalnego i urbanistycznego (z uszczegdtowieniem

rozwigzan, ktdrych wykonawstwo moze budzi¢ watpliwosci techniczne, jak np. wiadukty), wraz

Z m.in. proponowanym rozmieszczeniem perondw przystankowych (o parametrach zgodnych z

wytycznymi ZTM) oraz wyznaczong granicg projektowanego korytarza transportowego, a takze

schematycznym przedstawieniem zatozen dla docelowej organizacji ruchu (wytgcznie pogladowo,
bez wykonywania szczegétowych projektéw w tym zakresie);

przekroje poprzeczne torowiska tramwajowego oraz komplementarnego uktadu drogowego w

wybranych (charakterystycznych) punktach projektowanego korytarza transportowego (do

szczegbtowego uzgodnienia z Zamawiajgcym na etapie wykonawstwa Koncepciji);

uproszczone rysunki techniczne projektowanych obiektéw mostowych nad ul. Witosa, a takze

ewentualnie innych elementéw planowanego uktadu transportowego;

przedstawienie graficzne zasiegu przestrzennego kazdego z przystankow, polegajgce na wykresleniu

wokot nich buforéw o promieniu 400 m, na ortofotomapie przedmiotowego obszaru;

wizualizacje wykonane w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym na etapie wykonawstwa

Koncepcji, w facznej liczbie co najmniej 9 (sztuk) rysunkéw, opracowanych w mozliwie jak

najwyzszym standardzie graficznym, tj. przede wszystkim wykonanych:

— na podstawie aktualnych zdje¢ obrazujgcych przedmiotowy obszar ,z lotu ptaka”, przy
zachowaniu odpowiedniej — w zakresie ich czytelnosci — perspektywy oraz wysokosci,
wykonanych np. przy uzyciu drona (uzyskania wszelkich zgdd czy pozwolen od wiasciwych
organow administracji panstwowej, ewentualnie niezbednych do zastosowania w powietrzu
wybranego przez Wykonawce typu urzadzen, a takze pokrycie wszystkich ewentualnych
kosztow z tym zwigzanych, lezy catkowicie po stronie Wykonawcy). Natomiast dla terendw
obecnie niezabudowanych dopuszcza sie zastosowanie innej niz ww. technologii opracowania
wizualizacji, np. nanoszac (pogladowo) potencjalne bryly przysztych budynkdéw, ktére moga
ewentualnie powsta¢ zgodnie z ustaleniami wtasciwego dla danego fragmentu tego obszaru
Mpzp i/lub w oparciu o inne dane, np. Studium czy wydane warunki zabudowy itp.;

- w mozliwie wysokiej rozdzielczosci, gwarantujgcej jak najwyzsza jako$¢ obrazu oraz
umozliwiajgcej ich ewentualny wydruk — bez widocznego okiem ludzkim obnizenia tej
jakosci — na planszach formatu co najmniej A1;

ktére nalezy przekazac elektronicznie w powszechnie uzywanym formacie plikdw (np. *png).

Ponadto w analogiczny sposdb nalezy rowniez przekazac zdjecia ukazujgce stan istniejacy, o

ktérych mowa powyzej jako o materiale bazowym dla opracowania przedmiotowych wizualizacji,

celem zobrazowania rdznic, jakie potencjalnie wystgpig na obszarze objetym Opracowaniem
po rzeczowej realizacji — wg zatozen Koncepcji — projektowanego przedsiewziecia inwestycyjnego,

(na zasadzie zestawienia grafik ,teraz” i ,w przysztosci”).
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2) czes¢ opisowa, posiadajgcg (w zakresie merytorycznym) nw. czesci sktadowe (tresci):

¢ techniczno-funkcjonalng w zakresie m.in. okreslenia mozliwosci realizacji nowego uktadu

transportowego, z uwzglednieniem otoczenia infrastrukturalnego oraz urbanistycznego, przy
zatozeniu zastosowania nowoczesnych technologii budowy torowiska tramwajowego, tj. m.in.
takiej, ktéra zapewni dotrzymanie norm ochrony $rodowiska (,ciche torowisko”), wraz z
przyjetymi w Koncepcji rozwigzaniami dla komplementarnego ukfadu drogowego, ktére zostang
przedstawione w sposOb wyczerpujacy, na podstawie przede wszystkim opracowanych
zatozen technicznych oraz funkcjonalnych, a takze pozyskanych od gestoréw poszczegdinych
sieci wytycznych, warunkéw technicznych badz opinii, zawierajgcg takze krotki opis stanu
istniejgcego (w tym dokumentacja fotograficzna) oraz planowanego w ramach odrebnych
dokumentacji projektowych dotyczgcych przedmiotowego obszaru, ktdre zostang udostepnione
przez Zamawiajgcego wybranemu Wykonawcy niezwtocznie po podpisaniu umowy;

eksploatacyjno-ruchowg okreslajgcg gtdwne parametry uzytkowe nowej trasy tramwajowej, w

oparciu m.in. o dane Zamawiajgcego (np. planowany przebieg linii ptz), tj. przede wszystkim:

— czasy przejazddw z uwzglednieniem skrzyzowan i sygnalizacji $wietlnych (przy zatozeniu
priorytetu dla pojazdéw ptz), a takze z uwzglednieniem $redniego czasu potrzebnego na
wymiane pasazerskg na przystankach (25 s.);

-~ punkty weztowe sieci ptz w kontekscie mozliwosci dokonywania przesiadek (tgcznie z oceng
mozliwosci ich organizacji na zasadzie ,drzwi w drzwi”) oraz dostepno$¢ piesza pasazerow
do przystankéw, zwilaszcza 0sob z niepetnosprawnosciami (identyfikacja ewentualnych
barier przestrzennych, ocena jakosci infrastruktury pieszej na terenach przylegtych itp.);

— zatozenia koncepcyjne dla docelowej organizacji ruchu;

urbanistyczno-srodowiskowg polegajaca przede wszystkim na:

- przegladzie (i krétkim przedstawieniu) aktualnych zapiséw strategicznych dokumentow
planistycznych Miasta Poznan (np. Studium) oraz aktéw prawa miejscowego (np. Mpzp)
obowigzujacych na przedmiotowym obszarze, wraz z wykazem zmian koniecznych do
wprowadzenia w ich zapisach z uwagi na rozwigzania przyjete w Koncepcji;

— dokonaniu bilansu miejsc postojowych na obszarze planowanej inwestycji, odnoszac
uktad projektowany do stanu istniejgcego, uwzgledniajgc tylko i wylgcznie legalne, tzn.
wyznaczone zgodnie z prawem, miejsca postojowe;

- analizie podstawowych uwarunkowan z zakresu ochrony Srodowiska (wraz z inwentaryzacja
zieleni oraz bilansem drzew koniecznych do wycinki), mogacych rzutowaé na mozliwosci
rzeczowej realizacji przedsiewziecia;

terenowo-prawng polegajacg przede wszystkim na wyznaczeniu odpowiedniego korytarza
transportowego oraz wyspecyfikowaniu nieruchomosci gruntowych niezbednych do realizacji
inwestycji, wraz z okresleniem ich numeréw geodezyjnych oraz prawa wiasnosci, a takze
dodatkowym wskazaniem tych z nich, ktdre ewentualnie podlegatyby wykupowi przez Miasto

Poznan (wraz z oszacowaniem kosztow z tym zwigzanych);
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¢ ekonomiczng polegajaca na oszacowaniu kosztéw (w podziale netto/brutto):

— inwestycyjnych, obejmujacych catly planowany zakres przedsiewziecia, w tym takze
ewentualne wykupy nieruchomosci gruntowych (szacunki wstepne nalezy wykona¢ juz na
etapie I Opracowania, natomiast uszczegétowione — na etapie II Opracowania);

— eksploatacyjnych, obejmujgcych prognozowane koszty utrzymania nowej infrastruktury ptz,

w tym takze koszty funkcjonowania planowanego ukfadu linii komunikacyjnych ZTM;

¢ analize SWOT, ktérej podstawe stanowi dogtebny przeglad uwarunkowan majgcych wptyw na

mozliwos¢ realizacji poszczegdlnych wariantow. W tym celu nalezy zidentyfikowac ich mocne i

stabe strony, a takze okresli¢ szanse i zagrozenia, ktdre mozna zdefiniowaé nastepujgco:

- mocne strony — pozytywne cechy danego wariantu, wyrdzniajgce go sposréd innych,
ktore wigzg sie z petnym wykorzystaniem okreslonych mozliwosci przez dostepne zasoby;

- slabe strony — negatywne cechy danego wariantu, wynikajgce ze zidentyfikowanych ograniczen
dostepnych zasobdw i w konsekwencji obnizajgce oczekiwang efektywnos¢ systemu;

— szanse — zidentyfikowane procesy, zjawiska itp. zachodzace w ramach systemu lub w jego
otoczeniu, ktdre wykorzystane w odpowiedni sposdb mogg utatwic realizacje danego wariantu;

— zagrozenia — zidentyfikowane procesy, zjawiska itp. zachodzace w ramach systemu lub w

jego otoczeniu, ktére mogg stanowi¢ pewne bariery i utrudnic realizacje danego wariantu.

Ponadto nalezy (mozliwie wyczerpujaco) opisac¢ ogdine wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe planowanej

inwestycji oraz charakterystyczne parametry okreslajgce wielkos¢ projektowanego uktadu transportowego,

a takze wymagania Zamawiajgcego w zakresie przysztego zagospodarowania terenu.

. WARUNKI WYKONAWSTWA

Opracowanie nalezy wykona¢ dwuetapowo:

1)

2)

etap I: Koncepcja wstepna (wraz z wizualizacjami oraz wstepnym szacunkiem kosztdw inwestycyjnych)
podlegajaca — po zaakceptowaniu przez Zamawiajgcego — procesowi opiniowania przez wybrane
podmioty, m.in. odpowiedzialne za transport i przestrzen publiczng, tj. przede wszystkim: MPK
Poznan Sp. z 0.0., Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu, Miejski Inzynier Ruchu, Miejska Pracownia
Urbanistyczna w Poznaniu oraz jednostki Urzedu Miasta Poznania: Biuro Koordynacji Projektow i
Rewitalizacji Miasta, Biuro Miejskiego Konserwatora Zabytkow, Wydziat Urbanistyki i Architektury,
Wydziat Zarzadzania Kryzysowego i Bezpieczenstwa;

etap II: Koncepcja koncowa uwzgledniajgca ewentualnie zgtoszone uwagi, ktére zostaty zatwierdzone
przez Zamawiajgcego i wskazane Wykonawcy do wprowadzenia do Opracowania (wraz z aktualizacjg
— jesli zajdzie taka konieczno$¢ — przygotowanych w ramach etapu I wizualizacji oraz szacunku
kosztow inwestycyjnych), zawierajgca takze prognozowane koszty eksploatacyjne. W ramach etapu
II, Koncepcje (po jej zaakceptowaniu przez Zamawiajgcego, ale przed formalnym odbiorem
kornicowym Opracowania) nalezy ponownie przedtozy¢ do (ostatecznego) zaopiniowania przez:

MPK Poznan Sp. z 0.0., Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu oraz Miejskiego Inzyniera Ruchu.
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Przyjmuje sie, ze kazdorazowo czas potrzebny na uzyskanie wytycznych, warunkéw technicznych
badz opinii wynosi do 45 dni kalendarzowych od daty skutecznego wystgpienia przez Wykonawce (tj.
dostarczenia whasciwym jednostkom pisma w danej sprawie). Ewentualne wydtuzenie sie ww. czasu

uzasadnia stosowny aneks terminowy, ale bez zmiany wysokosci wynagrodzenia Wykonawcy.

Ponadto Zamawiajgcy dopuszcza takze mozliwo$¢é ewentualnego poddania Koncepcji pod konsultacje
spoteczne, w ktorych — jezeli faktycznie zapadnie decyzja o ich przeprowadzeniu — wybrany
Wykonawca zobowigzany jest bra¢ czynny udziat oraz udziela¢ petnego wsparcia merytorycznego
Zamawiajgcemu, w tym np. udziela¢ wszelkich informacji i wyjasnien, formutowa¢ odpowiedzi na
ewentualne zapytania ptyngce ze strony spotecznej badz mediow itd.

Zakfada sie wstepnie, ze ewentualny proces konsultacji spotecznych, ktérych organizatorem bedzie
Zamawiajacy, wraz z przekazaniem Wykonawcy zaakceptowanych przez Zamawiajgcego uwag strony
spotecznej oraz poleceniem wprowadzenia ewentualnych zmian do Koncepcji (w ramach etapu II
prac) potrwa maksymalnie 90 dni kalendarzowych od daty zakonczenia etapu I Opracowania.

W przypadku podjecia decyzji o skierowaniu Koncepcji wstepnej na konsultacje spoteczne, czyli w
przypadku wystapienia przestanki faktycznej, powodujacej — z przyczyn niezaleznych od Wykonawcy
— wydtuzenie niezbednego okresu (wskazanego w umowie terminu) na przygotowanie Koncepdiji
koncowej (etap II Opracowania) Wykonawcy bedzie przystugiwat aneks terminowy, w wymiarze
czasu adekwatnym do rzeczywistej dtugosci trwania przedmiotowego procesu konsultacyjnego, ale

bez zmiany wysokosci wynagrodzenia Wykonawcy.

Wykonawca, na etapie prowadzonych prac, a takze w okresie gwarancji i rekojmi, jest zobowigzany
do biezacej wspotpracy z ewentualnymi wykonawcami innych opracowan (jesli Zamawiajacy uzna tak

owe za zasadne do przygotowania), ktdrzy moga zosta¢ wybrani w ramach oddzielnych postepowan.

Wykonawca przygotuje Opracowanie w $cistym uzgodnieniu z Zamawiajagcym, w zakresie i formie
o jakiej mowa w niniejszym OPZ, a sam przedmiot zamdwienia — dla ostatecznie zaakceptowanego
wariantu koncowego Koncepcji — wykona (i przekaze Zamawiajgcemu w terminie umownym):

< papierowo (wydruk kolorowy w formie spietego opracowania): 5 egz.,

% elektronicznie (w powszechnie uzywanym formacie plikdw, np.: *doc, *dwg, *pdf itp., na nosniku

CD lub DVD): 5 egz. (w tym 2 egz. wersji edytowalnej oraz 3 egz. wersji nieedytowalnej).

Natomiast w momencie przekazywania — protokotem zdawczo-odbiorczym — przedmiotu zamdwienia
do oceny Zamawiajgcego, jak rowniez na zakonczenie etapu I Opracowania — po zaakceptowaniu
Koncepcji wstepnej przez Zamawiajgcego — Wykonawca wykona (i przekaze Zamawiajgcemu w terminie
umownym) wylacznie 1 egz. wydruku w formie spietego opracowania, a takze przekaze przedmiot

zamodwienia w wersji elektronicznej (np. za posrednictwem poczty elektronicznej).

Ponadto:

e wydruki plandw sytuacyjnych nalezy wykona¢ w skali 1:500 (na odpowiednim podktadzie mapowym);
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uzyskanie wszelkich wytycznych, warunkéw technicznych oraz opinii lezy po stronie Wykonawcy,
ktéry wszystkie koszty uzyskania materiatow niezbednych do wtasciwego przygotowania
Koncepcji, w tym m.in. do przeprowadzenia stosownych analiz i ewentualnych uzgodnien, czy
przeniesienia praw autorskich na Zamawiajgcego, musi ujg¢ w cenie ofertowej;

wszelkie prace wykonane w ramach przedmiotu zamdwienia muszg by¢ zgodne z obowigzujgcymi
przepisami, normami oraz zasadami wiedzy technicznej, a przedmiot zamdwienia nalezy
opisywac/okreslac zgodnie z przepisami ustawy Prawo zamdwien publicznych (w wyjatkowych
sytuacjach stosowania w Opracowaniu: nazw wiasnych, znakéw towarowych, patentdw itp.,
nalezy — oprdcz wyrazu ,rownowazny” — opisac w sposob wyczerpujacy wymagdania dla materiatow

oraz technologii w ten sposéb okreslanych).

6. TERMIN WYKONANIA PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

>
>

etap I Opracowania: do dnia 19 listopada 2021 roku;
etap II Opracowania: do dnia 14 pazdziernika 2022 roku.

Dopuszcza sie — w uzasadnionych przypadkach, w tym m.in. w sytuacji przedtuzajgcego sie okresu

pozyskiwania niezbednych wytycznych, warunkdw technicznych i/lub opinii, czy w sytuacji skierowania

Koncepcji na konsultacje spoteczne — aneks terminowy, ale bez zmiany wysokosci wynagrodzenia

Wykonawcy. Ponadto dopuszcza sie takze mozliwos¢ poszerzenia zakresu przedmiotu zamdwienia, co

zostanie sformalizowane stosownym aneksem terminowo-finansowym, po uzgodnieniach Stron.

7. WYMAGANIA DLA OFERENTOW (WARUNKI UDZIALU W POSTEPOWANIU)

Oferent musi spetnia¢ wymagania zwigzane z nabytym w ciggu ostatniego 5,5 roku (liczac od dnia

01 stycznia 2016 roku) doswiadczeniem, tzn. wykonat przynajmniej:

2 koncepcje funkcjonalno-przestrzenne dotyczace budowy lub przebudowy torowiska tramwajowego
o dtugosci minimum 1500 m toru pojedynczego, wraz z komplementarng budowg lub przebudowg
uktadu drogowego (obejmujaca co najmniej klasy drég Z i G) o dtugosci tgcznej minimum 750 m,
a takze z budowg lub przebudowg petli ptz;

1 program funkcjonalno-uzytkowy® dotyczacy budowy lub przebudowy torowiska tramwajowego
o dtugosci minimum 1500 m toru pojedynczego, wraz z komplementarng budowg lub przebudowg
uktadu drogowego (obejmujgca co najmniej klasy drdg Z i G) o dtugosci tgcznej minimum 750 m,
a takze z budowg lub przebudowsa petli ptz;

2 dokumentacje z zakresu merytorycznego koncepcji funkcjonalno-przestrzennej i/lub programu
funkcjonalno-uzytkowego® dotyczace budowy lub przebudowy parkingu ,Park & Ride”;

1 dowolne opracowanie, w sktad ktérego wchodzg co najmniej 3 rdzne wizualizacje o stopniu

szczegobtowosci zbieznym z wymaganiami OPZ (pkt 4 niniejszej specyfikacji).

6 Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 02 wrzesnia 2004 roku w sprawie szczegotowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-
uzytkowego (Dz. U. z 2013 r., poz. 1129 t. j.)
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Ponadto Oferent musi posiada¢ wiasciwe zaplecze techniczne (opracowanie graficzne i tekstowe
wymaga uzycia stosownych technik komputerowych, w tym odpowiedniego oprogramowania) oraz
wykwalifikowang kadre do wtasciwego wykonania przedmiotu zamoéwienia, tzn. przynajmniej:

e magistra inzyniera drogownictwa z minimum 7-letnim do$wiadczeniem zawodowym, a od co
najmniej 5 lat z uprawnieniami do projektowania bez ograniczen w specjalnosci drogowej;

e magistra inzyniera budownictwa w specjalnosci konstrukcyjno-inzynieryjnej w zakresie linii,
weztdw i stacji kolejowych z minimum 5-letnim doswiadczeniem zawodowym (liczac od daty
otrzymania stosownych uprawnien do projektowania);

e magistra inzyniera budownictwa z minimum 5-letnim do$wiadczeniem zawodowym, a od co
najmniej 3 lat z uprawnieniami do projektowania bez ograniczen w specjalnosci mostowej;

e magistra z zakresu ogrodnictwa i architektury krajobrazu z minimum 3-letnim do$wiadczeniem

zawodowym, w tym przy realizacjach zieleni przyulicznej.

Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢ tgczenia funkcji projektantéw, w przypadku gdy ta sama osoba
posiada np. wymagane kwalifikacje, doSwiadczenie czy uprawnienia w wiecej niz jednej specjalnosci.
Zamawiajacy zastrzega, ze uzna wytgcznie dosSwiadczenie zawodowe nabyte na stanowisku projektanta
lub wspotprojektanta (cztonka zespotu projektowego), natomiast nie zostanie uznane doswiadczenie

nabyte w ramach petnienia funkcji osoby sprawdzajgcej projekt.

Zamawiajgcy dopuszcza mozliwo$¢ zmiany poszczegdlnych projektantow w trakcie trwania Umowy,
pod warunkiem, ze nowa proponowana przez Wykonawce osoba bedzie posiada¢ nie mniejsze

doswiadczenie niz wskazane powyzej wymagania dla danej specjalnosci.

Wykonawca zobowigzany jest wykaza¢ wymagane do$wiadczenie oraz kwalifikacje kadr, jakimi

dysponuje, zawsze w sposOb precyzyjny oraz niebudzacy zadnych watpliwosci.

Ponadto Zamawiajgcy wymaga wskazania Koordynatora Projektu, z ktorym mozliwy bedzie biezacy
kontakt telefoniczny oraz za pomocg S$rodkow komunikacji elektronicznej, bedacego takze do
dyspozycji Zamawiajgcego w sytuacjach np. koniecznosci pilnego spotkania, wizji w terenie itp., w
nieprzekraczajgcym czasie dojazdu do 72 godzin od momentu wezwania. Zamawiajacy dopuszcza

mozliwosc¢ faczenia funkcji Koordynatora Projektu z funkcjami projektantéw.

. INFORMACJE O OSWIADCZENIACH I DOKUMENTACH

Do oferty nalezy dotaczy¢ (w formie kopii):

¢ aktualny odpis z wlasciwego rejestru potwierdzajgcy prowadzenie dziatalnosci gospodarczej;

o dokumenty potwierdzajgce wymagane doswiadczenie Oferenta, wraz z dowodami nalezytego
wykonania ustug, ktorymi sie wykazuje (np. stosowne referencje, koncowe protokoty odbioru bez
uwag i zastrzezen zamawiajacych lub inne tego typu pos$wiadczenia itp.), z ktérych powinien
m.in. wynika¢ przedmiot (zakres) oraz daty wykonanych ustug, a takze podmioty, na rzecz

ktérych ustugi te zostaty (nalezycie) wykonane;
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10.

11.

12.

o dokumenty potwierdzajgce wymagane kwalifikacje i doswiadczenie kadr Oferenta, tj. np. dyplomy,

decyzje, zaswiadczenia itp. whasciwych organdw potwierdzajgce przygotowanie zawodowe.

W ramach procedury zawierania umowy, na ewentualne wezwanie, wybrany Oferent (Wykonawca)

zobowigzany jest do przedtozenia Zamawiajgcemu (do wgladu) oryginatow ww. dokumentow.

OPIS KRYTERIUM WYBORU OFERT

Cena 100% (po spetnieniu wszystkich wymagan tacznie, opisanych w pkt. 7, ktére Zamawiajacy
uzna za spetnione, gdy Wykonawca ponad wszelkg watpliwo$¢ wykaze, ze wykonat — a w przypadku
$wiadczen okresowych lub ciggtych (tj. nadal wykonywanych) — réwniez wykonuje, nalezycie i
terminowo ustugi, o ktérych mowa w pkt. 7, co zostanie potwierdzone stosownymi dokumentami,
zgodnie z pkt. 8 (w przypadku Swiadczen nadal wykonywanych stosowne referencjie lub inne
dokumenty potwierdzajace ich nalezyte wykonanie powinny by¢ wydane nie wczesniej niz 3 miesigce

przed uptywem terminu sktadania ofert).

TERMIN I FORMA SKtADANIA OFERT

Oferte (wraz z zatacznikami) nalezy ztozy¢ w formie elektronicznej, w nieprzekraczalnym terminie
do konca dnia 15 czerwca 2021 roku, przesylajac jg Zamawiajgcemu na adres e-mail:

zamowienia@ztm.poznan.pl (preferuje sie w tytule e-maila podac¢ nr sprawy, wraz z dopiskiem

~Tramwaj Podolany”).

Oferta moze by¢ podpisana kwalifikowanym podpisem elektronicznym lub podpisem elektronicznym

(zaleca sie format *pdf).

Termin zwigzania ofertg wynosi 30 dni (od ww. daty ich skfadania).

UWAGI KONCOWE

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do uniewaznienia postepowania w kazdym momencie procesu,

w szczegdlnosci gdy:

nie zostala ztozona zadna oferta lub Zadna oferta nie podlegajgca uwzglednieniu;

e ziozono kilka ofert o takiej samej cenie, albo takim samym bilansie ceny i innych kryteridéw, a
przeprowadzone negocjacje nie doprowadzity do rozstrzygniecia;

e cena najnizszej oferty lub oferty najkorzystniejszej przekracza kwote jakg Zamawiajgcy zamierza
przeznaczy¢ na sfinansowanie zamdwienia publicznego;

e wystgpita istotna zmiana okolicznosci powodujgca, ze prowadzenie postepowania lub wykonanie

zamowienia nie lezy w interesie Zamawiajgcego.

ZAYACZNIKI

Wzér umowy z Wykonawca.
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