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Opracowanie:

Dziat Przygotowania, Realizacji i Kontrolingu Inwestycji

Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu, ul. Matejki 59, 60-770 Poznan

Grudzien 2015 roku

Opracowano m.in. w oparciu o:

= wilasciwe rozporzadzenia i przepisy prawa oraz infrastrukturalne uwarunkowania techniczne,

= wytyczne katalogu ,Uniwersalny system komunikacji w Poznaniu — Manual (basic)”, przygotowanego przez
Propaganda Creative, wraz z materiatami uzupetniajgcymi,

= wytyczne Petnomocnika Prezydenta ds. Estetyki Wizerunku Miasta,

= wytyczne z zakresu ochrony interesu osob niepetnosprawnych,

= materiaty wewnetrzne ZTM Poznan.

Fotografie: B. Majewski

Strona 2z 35



Czes¢ A: wstep i wytyczne ogdlne

W ramach wszystkich prowadzonych zadan inwestycyjnych, zwigzanych z budowa nowej lub przebudowg
istniejgcej infrastruktury publicznego transportu zbiorowego oraz zwigzanych z budowg nowych perondw
przystankowych, nalezy stosowac niniejsze wytyczne, opracowane przez Zarzad Transportu Miejskiego w
Poznaniu, w oparciu o uzgodnienia dokonane z Petnomocnikiem Prezydenta ds. Estetyki Wizerunku Miasta
(Plastykiem Miejskim), a takze majac na uwadze zaktualizowany Katalog Mebli Miejskich Poznania oraz
wytyczne Petnomocnika Prezydenta ds. Osob Niepetnosprawnych. W zakresie infrastruktury torowo-sieciowej
nalezy kazdorazowo uzyska¢ warunki techniczne Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Poznaniu
Sp. z 0.0. (MPK Poznan).

Wszystkie stosowane elementy wyposazenia przystankow powinny tworzy¢ spdjng kompozycyjnie i
wizualnie catos¢, a takze powinny charakteryzowac sie funkcjonalnoscia w celu zapewnienia wysokiego
komfortu pasazerom oczekujgcym na przystankach publicznego transportu zbiorowego. Ponadto w realizacji
nowej infrastruktury przystankowej, ktéra ma ogromny wplyw na zagospodarowanie funkcjonalne oraz
estetyczne przestrzeni publicznej miasta, nalezy stosowaé produkty jak najlepszej jakosci, ergonomiczne
meble miejskie, ktdre beda dobrze (i mozliwie dtugo) stuzyty mieszkaricom.

Ujednolicenie wygladu i parametrow technicznych elementéw wyposazenia przystankow, w tym wiat
peronowych, ktdre powinno nastepowac sukcesywnie przy okazji prowadzenia prac remontowych i realizacji
nowej infrastruktury z zakresu publicznego transportu zbiorowego, ma na celu uporzadkowanie elementow
matej architektury umieszczanych w przestrzeni publicznej miasta Poznania. Elementy te nalezy stosowac¢ w
oparciu o wytyczne zawarte w Katalogu Mebli Miejskich Poznania, ktdry pozwala na stosowanie okreslonych
wzorow bez dodatkowej akceptacji Miejskiego Konserwatora Zabytkdw, Plastyka Miejskiego oraz Zespotu ds.
tadu Przestrzennego i Estetyki (dopuszcza sie stosowanie innych wzorow — indywidualnych rozwigzan — w
ramach catosciowych realizacji projektowych, ale wymaga to kazdorazowo akceptacji ww. Zespotu).

Obowigzujgcym kolorem dla lokalizowanych w przestrzeni publicznej miasta Poznania elementow
infrastrukturalnych, takich jak np.: stupy (w tym stupy trakcyjne), wiaty, kosze na $mieci, stojaki rowerowe,
btotochrony, czy inne wygrodzenia, jest kolor RAL 7043. W szczegdinych przypadkach dopuszcza sie
stosowanie odmiennej kolorystyki, wynikajacej z wprowadzanych indywidualnych rozwigzan Ilub z
uwarunkowan dotyczgcych oznakowania drogowego (np. bariery U-11).

W zakresie ochrony interesu 0sdb niepetnosprawnych nalezy stosowac rozwigzania z jednej strony
likwidujgce bariery architektoniczne, a z drugiej strony poprawiajgce bezpieczenstwo (i wygode) poruszania
sie 0séb z dysfunkcjami narzadéw ruchu, stuchu czy wzroku. Ksztattujgc infrastrukture przystankowa nalezy
mie¢ na uwadze konieczno$¢ kreowania wobec 0séb mniej sprawnych przestrzeni umozliwiajgcej ich
samodzielne funkcjonowanie, zgodnie z politykg ukierunkowang na wyzwalanie zasobdw wtasnych

poszczegdlnych jednostek, przy jednoczesnym uwzglednieniu ich potrzeb, zwilaszcza funkcjonalnych. W
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Zwigzku z powyzszym opracowywane dokumentacje projektowe nalezy przedktadaé do zaopiniowania przez
Miejskg Spoteczng Rade ds. Osdb Niepetnosprawnych.

W celu zapewnienia obstugi transportowej mozliwie wszystkim mieszkaricom, dojscia do przystankéw
nalezy projektowac z uwzglednieniem potrzeb zaréwno oséb z ograniczong mobilnoscig, jak réwniez oséb z
innymi upos$ledzeniami (wzroku, stuchu itd.), a takze z uwzglednieniem potrzeb oséb starszych czy rodzin z
dzie¢mi (przede wszystkim osdb z wozkami dzieciecymi).

Projektujgc przystanki dla publicznego transportu zbiorowego oraz ich otoczenie nalezy miec takze na
uwadze aspekt bezpieczenstwa spotecznego, ktéry nabiera szczegdlnego znaczenia w porze nocnej. Wszelkie
obiekty inzynieryjne (jak np. przejscia podziemne), zte oSwietlenie czy waskie chodniki wplywajg na
subiektywne poczucie bezpieczenstwa pasazerdw i mogg zniechecac¢ do korzystania z przystankéw w ogodle
lub na dojéciach z okreslonej strony. Istotng role w subiektywnym poczuciu bezpieczenstwa spotecznego
odgrywa tez uksztattowanie zieleni oraz lokalizacja i charakter obiektdw matej architektury. Oprécz
stosowania monitoringu wizyjnego na peronach publicznego transportu zbiorowego, skutecznym sposobem
zwiekszania poczucia bezpieczenstwa w obrebie weztdw przystankowych jest przede wszystkim dobre
oSwietlenie oraz transparentno$¢ miejsca (m.in. brak petnych wygrodzen czy zieleni niskiej zastaniajgcej
widocznos$¢ perondw itp.).

W przypadku projektowania petli publicznego transportu zbiorowego czy dworcéw miejskich kazdorazowo
nalezy wystgpi¢ do ZTM Poznan o wytyczne dla danej lokalizacji oraz do MPK Poznan o szczeg6towe warunki
techniczne. Generalng zasadg w projektowaniu zintegrowanych weztéw przesiadkowych jest dazenie do
zapewnienia mozliwosci skorzystania z:

e przesiadki w oparciu o zasade ,drzwi w drzwi”,

e przesiadki ,bez otwierania parasola” (mozliwie petne zadaszenie),

e roznych srodkéw lokomocji podczas wykonywanej podrozy, np. petle tramwajowo-autobusowe czy

w miare mozliwosci lokalizacyjnych parkingi typu ,parkuj i jedz” (,Park & Ride” i ,Bike & Ride") oraz
typu krétkiego (chwilowego) postoju (,Kiss & Ride"),

e Punktu Obstugi Klienta lub / i automatu do sprzedazy biletéw (tzw. biletomatu),

e toalet publicznych oraz poczekalni dla pasazerdw,

e systemu Poznanskiego Roweru Miejskiego,

e ewentualnie kiosku i innych punktéw o charakterze komercyjnym (np. mata gastronomia).

W zakresie infrastruktury torowo-sieciowej generalnym zatozeniem jest wykonywanie tordw o
nowoczesnych parametrach technicznych i technologicznych, gwarantujgcych m. in. trwato$¢, stabilnosc,
bezpieczenstwo i ograniczenie emisji drgan i hatasu (zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa) oraz
poprawiajgcych komfort podrézowania. Przed przystgpieniem do prac projektowych nalezy uzyskaé

szczegbtowe warunki techniczne od MPK Poznan. Kazdorazowo dokumentacje projektowe w zakresie
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projektowanych rozwigzan technicznych dla budowy torowisk tramwajowych oraz sieci trakcyjnej nalezy
przedkfada¢ do zaopiniowania przez MPK Poznan, natomiast w zakresie towarzyszgcego uktadu drogowego —
Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu (ZDM Poznan). Przed przystgpieniem do prac projektowych nalezy
uzyskac szczegdtowe warunki techniczne od wszystkich zainteresowanych gestordw sieci.

Projektanci powinni potozy¢ szczegdlny nacisk na realizacje zatozen Polityki transportowej Poznania
(Uchwata Nr XXIII/269/11I/99 Rady Miasta Poznania z dnia 18.11.1999 r.), tj. przede wszystkim stworzy¢
takie rozwigzania infrastrukturalne, aby umozliwi¢ m.in.:

o zwiekszenie efektywnosci systemu komunikacyjnego, w szczegdlnosci jego transportu zbiorowego;

e przeciwdziatanie zjawiskom i skutkom rosngcego zattoczenia motoryzacyjnego;

e ksztattowanie zachowan komunikacyjnych mieszkancow, poprzez oddziatywanie na wybdr Srodka

lokomocji — zmniejszenie udziatu samochodu osobowego w podrézach;

e promowanie komunikacji zbiorowej oraz ruchu niezmotoryzowanego: pieszego, rowerowego;

e zapewnienie dostepnosci do systemu transportowego osobom niepetnosprawnym.

W przypadku braku odpowiedniej przestrzeni dla zapewnienia mozliwosci wspolnego wystepowania, w
dostepnej szerokosci pasa drogowego, wszystkich dotychczasowych funkgcji ulicy, nalezy — zgodnie z zapisami
m.in. Polityki transportowej Poznania oraz Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla miasta Poznania na lata 2014 — 2025 (Uchwata Rady Miasta Poznania Nr LXIV/1010/VI/2014 z dnia
18.03.2014 r.) — uprzywilejowac ruch pieszy i rowerowy, a takze ustanowic priorytet dla srodkéw publicznego
transportu zbiorowego kosztem motoryzacji indywidualnej (np. buspasy, Sluzy dla autobuséw komunikaciji
miejskiej itp.), w szczegdlnosci na skrzyzowaniach sterowanych sygnalizacjg $wietina.

W projektach docelowej organizacji ruchu nalezy zatozy¢ peten priorytet w ruchu tramwajowym w
oparciu o zasade, ze ,tramwaj zatrzymuje sie wylacznie na przystankach” (dopuszcza sie zastosowanie
priorytetu wysokiego, zaktadajgcego opdznienie przejazdu tramwaju nie wieksze niz 9 s, ale tylko i wytgcznie
w przypadku, gdy sygnalizacja $wietlna znajduje sie bezposrednio za przystankiem; w wyjatkowych i
uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie realizacje priorytetu czeSciowego, zaktadajgcego opdznienie
przejazdu tramwaju nie wieksze niz 30 s). Projekty organizacji ruchu, po uprzednim zaopiniowaniu przez
wszystkie zainteresowane jednostki, nalezy uzgadniac¢ z Miejskim Inzynierem Ruchu, dziatajgcym w ramach
Wydziatu Transportu i Zieleni Urzedu Miasta Poznania.

Ponadto, w przypadku, gdy torowisko znajduje sie w jezdni, nalezy dazy¢ do zapewnienia catkowitego
odseparowania ruchu tramwajowego (i ewentualnie autobusowego w przypadku torowisk tramwajowo-
autobusowych — TTA) od pozostatych uzytkownikéw drogi. Tam, gdzie to mozliwe nalezy stosowac trwate
wygrodzenie torowiska od czesci jezdni samochodowej (separatory, wyniesienie torowiska nieco ponad

poziom pozostatej czesci jezdni itp.). Dopuszcza sie wspotdzielenie ruchu samochodowego z tramwajowym
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na odcinkach ulic, na ktorych nie wystepujg zatory drogowe a ruch odbywa sie ptynnie lub tam, gdzie nie ma
mozliwosci przestrzennych dla poszerzenia pasa drogowego.

Podstawowe warunki, jakim powinny odpowiadac tory tramwajowe zostaty okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (z pdzniejszymi zmianami). Torowisko nalezy
projektowaé takze w oparciu o Wytyczne techniczne projektowania budowy i utrzymania torow
tramwajowych (Ministerstwo Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska, Departament
Komunikacji Miejskiej i Drég, Warszawa 1983 r.), a takze zgodnie m.in. z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie oraz Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie (z pdzniejszymi zmianami).

Szerokos$¢ toru tramwajowego w Poznaniu wynosi 1435 mm, a stosowane rozwigzania techniczne muszg
uwzglednia¢ skrajnie dla pojazdu typu RT6 Tatra. Ponadto nowg infrastrukture transportowg nalezy
projektowa¢ z uwzglednieniem mozliwosci eksploatacji w przysziosci taboru o dlugosci 45,0 m (m.in.
odpowiednie parametry weztdw rozjazdowych czy dtugosci krawedzi peronowych).

W zakresie elektroenergetyki trakcyjnej wszelkie rozwigzania projektowe nalezy uzgadnia¢ z wiasciwymi
stuzbami MPK Poznan. Wszystkie nowe stupy trakcyjne powinny by¢ w kolorze RAL 7043.

W przypadku prowadzenia prac modernizacyjnych na istniejgcej sieci tramwajowej (zwlaszcza w centrum
miasta) nalezy — w miare mozliwosci — przewidzie¢ likwidacje wszystkich podwieszen sieci trakcyjnej do
budynkdéw, cho¢ jednocze$nie w projektach nalezy dazy¢ do zminimalizowania ilosci ustawianych w pasie
drogowym stupéw, m.in. poprzez faczenie funkcji stupa trakcyjnego z os$wietleniowym. Ksztatt stupdéw nalezy
uzgodni¢ z Plastykiem Miejskim oraz Miejskim Konserwatorem Zabytkow (jesli obszar podlega ochronie
konserwatorskiej). Ww. uzgodnieniom podlegajg rdwniez nawierzchnie stosowane w pasie drogowym.

W miare mozliwosci terenowych i technicznych, w obrebie szerokich platform przystankowych nalezy
dazy¢ do lokalizowania drzew (o formach kolumnowych), ktére rzucatyby cien na perony w upalne i
stoneczne dni. Dla tzw. zielonych torowisk preferuje sie nawierzchnie z mat z mchami i porostami, ktdre nie
wymagajg takich zabiegéw pielegnacyjnych oraz podlewania jak nawierzchnie trawiaste.

Opracowywane dokumentacje (oprocz opinii ZTM Poznan) winny takze podlega¢ opiniowaniu przez strone
spoteczng (w ramach konsultacji spotecznych) oraz pozostatych interesariuszy (w zaleznosci od zakresu
planowanych prac), tj. m.in. przezz MPK Poznan, ZDM Poznan, Petnomocnika Prezydenta ds. Osob
Niepetnosprawnych, Petnomocnika Prezydenta ds. Estetyki Wizerunku Miasta (Plastyka Miejskiego), Wydziat
Zarzadzania Kryzysowego i Bezpieczenstwa (WZKiB) czy przedstawicieli Wydziatu Transportu i Zieleni ds.

Polityki Rowerowej (Oficera Rowerowego), ds. zieleni oraz organizacji ruchu.
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Czes¢ B: wytyczne dotyczace przystankow publicznego transportu zbiorowego

1.

Przystanki nalezy projektowac jako: zintegrowane z chodnikiem (woéwczas nie nalezy oddziela¢ strefy
peronowej od strefy ciggu pieszego barierami, ani zadnym innym wygrodzeniem), wyspowe (wdéwczas
nalezy dazyé, aby dojscia z chodnikdbw na perony byly po obu ich koncach, a perony nalezy
bezwzglednie oddzieli¢ od jezdni tzw. btotochronem), anty-zatoki (jak np. w ciggu ul. Winogrady);
wyklucza sie wsiadanie pasazeréw do pojazdow publicznego transportu zbiorowego z poziomu jezdni
(za wyjatkiem tzw. przystankéw ,wiedenskich”).

Minimalna dtugos¢ krawedzi peronowej dla przystankow tramwajowych wynosi 45,0 m, natomiast dla
przystankow autobusowych wynosi 20,0 m (odcinek prosty w zatoce autobusowej, mierzony od koncow
wszelkich zaokraglen kraweznikéw, powinien rowniez wynosi¢ 20,0 m). Zatoki autobusowe nalezy
wykonywac¢ o parametrach nie mniejszych niz te, ktére zostaty okreSlone w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (z pdzniejszymi zmianami).

Nalezy projektowac¢ mozliwie szerokie platformy przystankowe; preferowana szerokos¢ = 3,0 ~ 5,0 m
(w zaleznosci od wielkosci i natezenia potokdw pasazerskich). Na przystankach tramwajowych wysoko$¢
nawierzchni peronowej od gtdwki szyny winna wynosi¢ 22,0 cm (£ 1,0 cm), a niweleta krawedzi
peronowej winna by¢ odsunieta od osi toru o 131,0 cm (+ 1,0 cm; - 0,0 cm). Na przystankach
autobusowych natomiast wysoko$¢ nawierzchni peronowej w stosunku do poziomu jezdni winna
wynosi¢ 18,0 cm (% 1,0 cm). Wyniesienie nawierzchni peronéw powinno sie stosowaé (w miare
mozliwosci) na catej szerokosci chodnika. Dla perondéw autobusowo-tramwajowych, przy zastosowaniu
krawedzi peronowej typu ,TA” (czyli kraweznikow o specjalnie uksztattowanym licu, umozliwiajgcym
bezpieczne podjechanie autobusu do samej krawedzi peronowej, przy jednoczesnym zastosowaniu
rownej i gtadkiej powierzchni ptaszczyzny czotowej, chronigcej kota podjezdzajgcych autobuséw i
redukujgcej zuzycie opon) wysokos¢ platformy przystankowej powinna wynosi¢ rowniez 22,0 cm.
Kraweznik ,TA” winien by¢ wykonany z elementéw prefabrykowanych stanowigcych rozwigzanie
systemowe, uwzgledniajgce krawezniki przejsciowe, specjalnie wyprofilowane w celu tagodnego
potgczenia elementdw zwyktego kraweznika z krawedzig peronowg typu ,TA”. Gdrna powierzchnia
kraweznikdw winna zapewnia¢ maksymalng odpornos¢ na poslizgniecie.

Do wykonania krawedzi platform przystankowych nalezy zastosowac krawezniki wykonane z betonu z
dodatkami polimeréw lub granitowe, wzdtuz ktérych na dtugosci catej krawedzi peronowej, w odlegtosci
0,80 m nalezy umiescic¢ fakture ostrzegawcza o szerokosci 0,30 ~ 0,40 m (z wypustkami), wykonang z
prefabrykowanych piyt betonowych, litych, barwionych na zétto w catej swojej objetosci. Dla
przystankow wytgcznie tramwajowych dopuszcza sie stosowanie prefabrykowanych ptyt peronowych,

pod warunkiem ich wykonania ze stosownym ostrzegawczym i kierunkowym (o ktérym mowa w
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kolejnym punkcie opracowania) oznakowaniem poziomym oraz fakturg zapewniajgcg mozliwie
maksymalng odporno$¢ na poslizgniecie.

Wszystkie dojscia do przystankéw jak i nawierzchnie perondw nalezy projektowac zgodnie ze stosownym
zarzadzeniem Prezydenta Miasta Poznania. Ponadto, w uzgodnieniu z Petnomocnikiem Prezydenta ds.
Osbb Niepetnosprawnych, na ciggach pieszych prowadzacych bezposrednio do przystankéw publicznego
transportu zbiorowego oraz w obrebie weztéw przesiadkowych (w tym na platformach przystankowych)
powinno sie stosowac reliefowe powierzchnie prowadzace (o fakturze kierunkowej) oraz ostrzegawcze
(powierzchnie wypukie), ktére dzieki czytelnemu i logicznemu wyznaczeniu gtéwnych tras
komunikacyjnych sg bardzo pomocne dla oséb niewidomych i niedowidzgcych w codziennej komunikacji
pieszej. Na peronach powierzchnie kierunkowe winny by¢é umieszczane wzdtuz powierzchni wypuktych na
dlugosci krawedzi peronowej, a takze doprowadza¢ do tablic Systemu Dynamicznej Informaciji
Pasazerskiej (SDIP), o ktérych mowa w dalszej czesci opracowania. W zakresie ww. elementéw nalezy
stosowaC piyty betonowe prefabrykowane, lite barwy Zzo6itej w catej objetosci. W uzasadnionych
przypadkach (lokalizacjach) dopuszcza sie odstgpienie od stosowania ptyt kierunkowych (kazdorazowo
do uzgodnienia z ZTM Poznan i Petnomocnikiem Prezydenta ds. Osdb Niepetnosprawnych).
Preferowanym rozwigzaniem w zakresie posadzek chodnikéw i nawierzchni peronowych sg piyty
betonowe o wymiarach (40~)50 cm x (40~)50 cm, a w obszarze historycznego $rédmiescia preferuje
sie (tam gdzie to mozliwe) duze piyty granitowe o wymiarach (100~)120 cm x (60~)80 cm
(kazdorazowo do uzgodnienia z Plastykiem Miejskim i ZTM Poznan). Dopuszcza sie odstepstwa od ww.
wytycznych, po akceptacji Zespotu ds. tadu Przestrzennego i Estetyki.

Wszelkie elementy matej architektury (wiaty, tablice, kosze na $mieci, fawki itp.) powinno sie rozmieszczaé
na peronach tak, aby poruszanie sie po przystankach bylo jak najbardziej ptynne, bezpieczne i
komfortowe, przede wszystkim dla oséb niepetnosprawnych. Wytyczne dotyczace konstrukgji wiat oraz
pozostatych elementéw wyposazenia perondw opisano w czesci C niniejszego opracowania.

Nalezy projektowa¢ odpowiednig kanalizacje kablowg dla podigczenia energii elektrycznej do
przystankéw, zabezpieczajgc jednoczesnie mozliwos¢ podtgczania dodatkowych urzadzen w przysziosci
(np. biletomatdw, tzw. infokioskdw czy innych elementéw informacyjnych).

Na wskazanych przez ZTM Poznan przystankach publicznego transportu zbiorowego nalezy projektowac
tablice SDIP, ktdérych konstrukcja i parametry techniczne winny by¢ bezwzglednie zgodne z juz
funkcjonujgcymi tablicami na terenie miasta, ktére zostaty uruchomione w ramach projektu ,System ITS
Poznan” (realizowanym przez ZDM Poznan). Projektant, przed przystgpieniem do opracowywania
dokumentacji technicznej, jest zobowigzany uzyska¢ szczegotowe wytyczne dotyczace ww. systemu od
ZDM Poznan oraz wiasciwych komdrek merytorycznych ZTM Poznan ds. wdrazania nowoczesnych

technologii publicznego transportu zbiorowego oraz ds. informacji pasazerskiej.
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Fot. 1, 2 i 3. Tablice Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP) w Poznaniu
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Fot. 4 i 5. Przykfady systemu ptytek kierujgcych i ostrzegawczych dla oséb niewidomych
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Fot. 6, 7 i 8. Przyktad systemu krawedzi peronowej typu , TA”
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Czes¢ C: wytyczne dotyczace wyposazenia przystankow publicznego transportu zbiorowego

10. Wiaty peronowe powinny by¢ lokalizowane mozliwie jak najblizej zewnetrznej krawedzi platformy

przystankowej (najdalej wysunieta krawedz wiaty winna by¢é w linii wygrodzenia peronu), tak, aby

pozostawi¢ jak najszerszg przestrzen miedzy wiatg a przednig krawedzig peronowa. Minimalna

szerokoS¢ platformy przystankowej, mierzona pomiedzy krawedzig peronowg a najdalej wysunietym

elementem konstrukcji wiaty (nie dotyczy zadaszenia), powinna wynosi¢ minimum 1,50 m (przystanki

autobusowe) lub 2,0 m (przystanki tramwajowe). Wiaty na platformach, ktorych efektywna dla

pasazerow szerokos$¢ wynosi < 3,0 m powinny mie¢ wezsze $ciany boczne w stosunku do zadaszenia.

Na szczegdlnie waskich peronach nalezy stosowa¢ wiaty bez Scian bocznych, z samym zadaszeniem

(tzw. wiaty wspornikowe). Ilos¢ i dtugos¢ wiat nalezy kazdorazowo uzgodni¢ z ZTM Poznan.

11. Konstrukcja wiat — typ A (podstawowy):

nalezy stosowa¢ materiaty bezpieczne i lekkie; nalezy uzywac konstrukcji aluminiowej lub stalowej o
podwyzszonej odpornosci na korozje (stal ocynkowana ogniowo), potaczonej ze szktem bezpiecznym
(szkto hartowane grubosci minimum 8,0 mm);

nalezy stosowac kolor infrastruktury w miejskim wybarwieniu (RAL 7043);

nalezy stosowac wiaty z wtasnym os$wietleniem typu LED (barwa ciepfa biata, pomiedzy 2700 ~ 3000
K, o natezeniu minimum 200 Ix);

nalezy stosowac prosty, petny dach;

dach w rzucie z géry winien by¢ pozbawiony ostrych katéw (potaczenie $cian zamkniete tukiem);
Srednica okregu, na ktdrej opisany jest tuk dachu wiaty wynosi 35,0 cm (r = 17,50 cm);

dolna krawedz dachu (i wszystkie elementy znajdujace sie w jej $wietle) winny znajdowaé sie na
wysokosci minimum 2,40 m od powierzchni peronu (chodnika), ale nie wiekszej niz 2,50 m,
natomiast wysokos¢ attyki winna wynosi¢ 20,0 cm;

na attyce od strony frontowej, w $rodkowej jej czesci, nalezy zastosowa¢ podswietlany napis z
nazwa przystanku, wg obowigzujgcego standardu (biate litery — kr6j Helvetica Neue Bold zgodnie z
katalogiem ,Uniwersalny system komunikacji w Poznaniu — Manual (basic)” — na grafitowym tle -
RAL 7043) — do uzgodnienia z ZTM Poznan i Plastykiem Miejskim na etapie wykonawstwa (wysokos$¢
wielkiej litery winna wynosi¢ 10,0 cm); napis nalezy wkomponowa¢ w ptaszczyzne attyki (zabrania
sie lokalizacji dodatkowych elementéw poza obrysem frontu attyki), natomiast podswietlane pole
przeznaczone pod napis (nazwe przystanku) winno miec ksztatt prostokata (w catosci réwnomiernie
podswietlonego) o podstawie = 2,0 m i boku = 14,0 cm; napis z nazwg przystanku nalezy
umieszczaé w Srodkowej czesci ww. pola, jako folie samoprzylepng o tle w kolorze RAL 7043 (folia
kryjaca, nietransparentna) i biatymi literami przeziernymi, dobrze widocznymi zaréwno przy

podswietleniu nocnym jak i w dzien;
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na attyce od strony bokdéw wiaty, winna znajdowac sie numeracja linii publicznego transportu
zbiorowego, wg obowigzujgcego standardu (katalog ,Uniwersalny system komunikacji w Poznaniu —
Manual (basic)”); wielko$¢ (Srednica) kotek oraz diugos¢ bokéw kwadratow z numerami linii
odpowiada wysokosci wielkiej litery napisu z nazwg przystanku na froncie attyki wiaty i wynosi 10,0
cm (wykonawstwo ww. oznakowania linii komunikacyjnych kazdorazowo po stronie Przewoznika);
nalezy stosowaé konstrukcie modutowe (segmentowe), o szerokosci kazdego z modutu (réwniez
bocznych, chyba, ze z uwagi na zbyt waski peron stosuje sie wiaty o wezszych Scianach bocznych
lub wspornikowe) wynoszacej standardowo okoto 1,40 m (nalezy stosowac wiaty nie krotsze niz 4-
segmentowe — kazdorazowo do uzgodnienia z ZTM Poznan); dach wiaty winien by¢ szerszy i
wystawac poza czes¢ frontowa i tylng wiaty, a jego szeroko$¢ winna wynosi¢ miedzy 1,90 m a 2,0 m
(nie dotyczy wiat o wezszych Scianach bocznych lub wspornikowych, w ktérych z uwagi na
uwarunkowania konstrukcyjne dopuszcza sie zawezenie szerokosci dachu wiaty w stosunku do
okreslonego standardu);

podstawy kolumn winny by¢ wykonczone kotnierzem z blachy stalowej, kwasoodpornej (do
wysokosci dolnej krawedzi szyby);

dwustronne znaki drogowe D-15 i D-17 nalezy umieszcza¢ na dachu wiaty, na stupku bedgcym
optycznym przedtuzeniem elementéw konstrukcyjnych (dopuszcza sie inny, estetyczny sposdb
montazu zaproponowany przez wykonawce, po akceptacji Plastyka Miejskiego);

podswietlane, dwustronne panele reklamowe nalezy lokalizowac¢ tylko na $cianie tylnej kazdej z wiat
(szyby wiat od strony odjazdowej i najazdowej majg by¢ wolne od nosnikdw informacji i reklamy); w
zaleznosci od ilosci paneli (,plecéw”) powierzchnie reklamowe nie powinny zajmowac wiecej niz 25%
powierzchni Sciany tylnej wiaty;

w kazdej wiacie nalezy przewidzie¢ gablote informacyjng ZTM Poznan na rozkiad jazdy i informacje
pasazersky, ktdra winna by¢ mocowana do ramy wiaty na wysokosci 1,10 m od powierzchni peronu;
dostep do gabloty powinien by¢ zabezpieczony dwoma zamkami (u goéry i u dotu gabloty) na klucz
(jeden wzor klucza dla catego miasta) — do uzgodnienia z ZTM Poznan na etapie wykonawstwa
wiaty; zawiasy w gablocie powinny by¢ zamieszczone z boku gabloty (umozliwiajgc otwarcie drzwi na
bok), po stronie panelu reklamowego, natomiast zamki od strony tawek; gablota informacyjna winna
mie¢ zabezpieczenie przed jej otwarciem powyzej kata 100° oraz by¢ podswietlona $wiattem typu
LED, umozliwiajgcym swobodne odczytanie zamieszczonych informacji; wewnatrz gabloty, na catej
umiescic przezroczyste (transparentne) kieszonki na poszczegolne wydruki — uktad i wymiary gablot
oraz kieszonek na wktadach wewnetrznych nalezy kazdorazowo uzgodni¢ z ZTM Poznan na etapie

wykonawstwa; na gorze wkiadu do gabloty nalezy zaprojektowa¢ dodatkowy panel (w formie
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naklejki), wysokosci 10,0 cm, z nazwg przystanku: wysokosS¢ wielkiej litery wynosi 6,0 cm, tresc i
forma jest analogiczna do napisu z nazwg przystanku na attyce wiaty (biate litery — krdj Helvetica
Neue Bold zgodnie z katalogiem ,Uniwersalny system komunikacji w Poznaniu — Manual (basic)” —
na grafitowym tle — RAL 7043); panel z dodatkowg nazwg przystanku nalezy umiescic wewnatrz
gabloty (zabrania sie lokalizacji dodatkowych elementéw poza obrysem gabloty);

wewnatrz wiat nalezy stosowac fawki o konstrukgcji nos$nej ze stali ocynkowanej malowanej proszkowo
w kolorze RAL 7043 i siedziskiem o glebokosci 45,0 cm, przepuszczajgcym wode (szczeble lub
kratownica), wykonanym ze stali ocynkowanej niemalowanej lub stali nierdzewnej szczotkowanej,
umieszczonym na wysokosci 45,0 cm od powierzchni peronu, z oparciem oraz podtokietnikami na
skrajach tawki o wysokosci 20,0 cm; montaz tawki do podtoza nalezy przewidzie¢ w sposdb
~niewidoczny” (fawki nie moga by¢é mocowane do konstrukcji wiaty, ani umieszczane bezposrednio pod
gablotg informacyjnag);

na szybach wiat nalezy zastosowac pas ostrzegawczy koloru biatego (efekt ,szronionego szkta”), o

wysokosci 10,0 cm, ktdry nalezy umieszczac¢ na wysokosci 1,0 m od powierzchni peronu (chodnika).

12. Na przystankach peryferyjnych nalezy stosowac wiaty z mniejszymi powierzchniami szklanymi (typ B lub

C - z panelem reklamowym lub bez — do uzgodnienia z ZTM Poznan), w konstrukgcji ktérych od dotu, do

1/3 wysokosci, nalezy zastosowa¢ blache grubosci minimum 1,5 mm w kolorze RAL 7043. Dla tego typu

przystankéw dopuszcza sie stosowanie wiat bez oswietlenia (kazdorazowo do uzgodnienia z ZTM Poznan).

13. Konstrukcja wiat — typ B i C (peryferyjne):

nalezy stosowa¢ materiaty bezpieczne i lekkie; nalezy uzywac konstrukgji stalowej o podwyzszonej
odpornosci na korozje (stal ocynkowana ogniowo), pofaczonej ze szkiem bezpiecznym (szkto
hartowane grubosci minimum 8,0 mm);

nalezy stosowac kolor infrastruktury w miejskim wybarwieniu (RAL 7043);

nalezy stosowac wiaty z wiasnym oswietleniem typu LED (barwa ciepta biata, pomiedzy 2700 ~ 3000
K, o natezeniu minimum 200 Ix); dopuszcza sie stosowanie wiat bez os$wietlenia (kazdorazowo do
uzgodnienia z ZTM Poznan);

nalezy stosowac prosty, petny dach;

dach w rzucie z géry winien by¢ pozbawiony ostrych katéw (potaczenie $cian zamkniete tukiem);
$rednica okregu, na ktdrej opisany jest tuk dachu wiaty wynosi 35,0 cm (r = 17,50 cm);

dolna krawedzZ dachu (i wszystkie elementy znajdujgce sie w jej Swietle) winny znajdowac sie na
wysoko$ci minimum 2,40 m od powierzchni peronu (chodnika), ale nie wiekszej niz 2,50 m,
natomiast wysokosc attyki winna wynosi¢ 20,0 cm;

na attyce od strony frontowej, w $rodkowej jej czesci, nalezy zastosowac podswietlany napis z nazwg

przystanku, wg obowigzujgcego standardu (biate litery — kréj Helvetica Neue Bold zgodnie z katalogiem
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LUniwersalny system komunikacji w Poznaniu — Manual (basic)” — na grafitowym tle — RAL 7043) — do
uzgodnienia z ZTM Poznan i Plastykiem Miejskim na etapie wykonawstwa (wysokos¢ wielkiej litery
winna wynosi¢ 10,0 cm); napis nalezy wkomponowa¢ w ptaszczyzne attyki (zabrania sie lokalizacji
dodatkowych elementéw poza obrysem frontu attyki), natomiast podswietlane pole przeznaczone pod
napis (nazwe przystanku) winno mie¢ ksztatt prostokagta (w catosci réwnomiernie podswietlonego) o
podstawie = 2,0 m i boku = 14,0 cm; napis z nazwg przystanku nalezy umieszcza¢ w Srodkowej czesci
ww. pola, jako folie samoprzylepng o tle w kolorze RAL 7043 (folia kryjaca, nietransparentna) i biatymi
literami przeziernymi, dobrze widocznymi zaréwno przy podswietleniu nocnym jak i w dzien; dopuszcza
sie stosowanie wiat bez o$wietlenia (do uzgodnienia z ZTM Poznan) — wowczas napis nalezy wykonac
w technologii odblaskowej;

na attyce od strony bokéw wiaty, winna znajdowaé sie numeracja linii publicznego transportu
zbiorowego, wg obowigzujgcego standardu (katalog ,Uniwersalny system komunikacji w Poznaniu —
Manual (basic)”); wielko$¢ (Srednica) kotek oraz dtugo$¢ bokéw kwadratdw z numerami linii
odpowiada wysokosci wielkiej litery napisu z nazwg przystanku na froncie attyki wiaty i wynosi 10,0
cm (wykonawstwo ww. oznakowania linii komunikacyjnych kazdorazowo po stronie Przewoznika);
nalezy stosowac konstrukcje modutowe (segmentowe), o szerokosci kazdego z modutu (réwniez
bocznych, chyba, ze z uwagi na zbyt waski peron stosuje sie wiaty o wezszych Scianach bocznych
lub wspornikowe) wynoszacej standardowo okoto 1,40 m (nalezy stosowac wiaty odpowiednio: typ B
— nie krdtsze niz 4-segmentowe, oraz typ C — 3-segmentowe — kazdorazowo do uzgodnienia z ZTM
Poznan); dach wiaty winien by¢ szerszy i wystawa¢ poza cze$¢ frontowg i tylng wiaty, a jego
szeroko$¢ winna wynosi¢ miedzy 1,90 m a 2,0 m (nie dotyczy wiat o wezszych $cianach bocznych
lub wspornikowych, w ktérych z uwagi na uwarunkowania konstrukcyjne dopuszcza sie zawezenie
szerokosci dachu wiaty w stosunku do okresSlonego standardu);

podstawy kolumn winny by¢ wykonczone kotnierzem z blachy stalowej, kwasoodpornej (do
wysokosci dolnej krawedzi blachy);

dwustronne znaki drogowe D-15 i D-17 nalezy umieszcza¢ na dachu wiaty, na stupku bedacym
optycznym przedtuzeniem elementdw konstrukcyjnych (dopuszcza sie inny, estetyczny sposdb
montazu zaproponowany przez wykonawce, po akceptacji Plastyka Miejskiego);

typ B: podswietlane, dwustronne panele reklamowe nalezy lokalizowac tylko na Scianie tylnej kazdej
z wiat (szyby wiat od strony odjazdowej i najazdowej majg by¢ wolne od nosnikéw informacji i
reklamy); w zaleznosci od ilosci paneli (,plecow”) powierzchnie reklamowe nie powinny zajmowac
wiecej niz 25% powierzchni $ciany tylnej wiaty; w wiatach bez o$wietlenia rezygnuje sie z
umieszczania paneli reklamowych (do uzgodnienia z ZTM Poznan);

typ C: nie nalezy stosowa¢ paneli reklamowych;
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w kazdej wiacie nalezy przewidzie¢ gablote informacyjng ZTM Poznan na rozktad jazdy i informacje
pasazerska, ktora winna by¢ mocowana do ramy wiaty na wysokosci 1,10 m od powierzchni peronu;
dostep do gabloty powinien by¢ zabezpieczony dwoma zamkami (u gory i u dotu gabloty) na klucz
(jeden wzor klucza dla catego miasta) — do uzgodnienia z ZTM Poznan na etapie wykonawstwa
wiaty; zawiasy w gablocie powinny by¢ zamieszczone z boku gabloty (umozliwiajgc otwarcie drzwi na
bok), po stronie panelu reklamowego, natomiast zamki od strony tawek; gablota informacyjna winna
mie¢ zabezpieczenie przed jej otwarciem powyzej kata 100° oraz by¢ pods$wietlona Swiattem typu
LED, umozliwiajgcym swobodne odczytanie zamieszczonych informacji; wewnatrz gabloty, na catej
umiesci¢ przezroczyste (transparentne) kieszonki na poszczegdlne wydruki — uktad i wymiary gablot
oraz kieszonek na wktadach wewnetrznych nalezy kazdorazowo uzgodni¢ z ZTM Poznan na etapie
wykonawstwa; na goérze wkladu do gabloty nalezy zaprojektowa¢ dodatkowy panel (w formie
naklejki), wysokosci 10,0 cm, z nazwg przystanku: wysoko$¢ wielkiej litery wynosi 6,0 cm, tresc i
forma jest analogiczna do napisu z nazwg przystanku na attyce wiaty (biate litery — krdj Helvetica
Neue Bold zgodnie z katalogiem ,Uniwersalny system komunikacji w Poznaniu — Manual (basic)” —
na grafitowym tle — RAL 7043); panel z dodatkowg nazwg przystanku nalezy umiesci¢ wewnatrz
gabloty (zabrania sie lokalizacji dodatkowych elementoéw poza obrysem gabloty);

wewnatrz wiat nalezy stosowac fawki o konstrukcji nosnej ze stali ocynkowanej malowanej proszkowo
w kolorze RAL 7043 i siedziskiem o glebokosci 45,0 cm, przepuszczajgcym wode (szczeble lub
kratownica), wykonanym ze stali ocynkowanej niemalowanej lub stali nierdzewnej szczotkowanej,
umieszczonym na wysokosci 45,0 cm od powierzchni peronu, z oparciem oraz podtokietnikami na
skrajach tawki o wysokosci 20,0 cm; montaz fawki do podioza nalezy przewidzie¢c w sposob
Lhiewidoczny” (tawki nie mogg by¢ mocowane do konstrukcji wiaty, ani umieszczane bezposrednio pod

gablotg informacyjng).

14. Pozostate elementy wyposazenia perondw przystankowych — elementy podstawowe:

wszystkie przystanki wyspowe nalezy odgradza¢ od jezdni tzw. btotochronami, o szerokosci
pojedynczego przesta wynoszacej 1,30 m oraz o konstrukcji nosnej ze stali o podwyzszonej
odpornosci na korozje, ocynkowanej pokrytej piecowym lakierem proszkowym (kolor RAL 7043),
mocowanej na state do podtoza w sposdb ukryty oraz wypetnieniem ze szkta hartowanego grubosci
minimum 8,0 mm, bezpiecznego (gorng krawedz tafli szklanych nalezy dodatkowo zabezpieczy¢
elementem konstrukcyjnym, tj. estetyczng poreczg o szerokosci 4,0 cm); nie nalezy stosowac
bfotochronu za wiatami peronowymi; zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych

oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (z
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

pdzniejszymi zmianami), minimalna wysokos$¢ balustrad przy chodnikach dla pieszych wynosi 1,10 m,
a dolny poziomy element konstrukcji balustrady nie moze znajdowac¢ sie powyzej 12,0 cm od
poziomu chodnika (peronu przystankowego);

e w przypadku montazu dodatkowych fawek w obrebie przystankéw (poza wiatami peronowymi) nalezy
stosowac wzor z Katalogu Mebli Miejskich Poznania (model LAW-07-SCHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ);

e nalezy stosowaC kosze na $mieci wg wzoru z Katalogu Mebli Miejskich Poznania; minimalna
pojemno$¢ kosza wynosi 50,0 L (dla wiat typu A preferuje sie modele KOS-04-SCH-
UL/PL/SK/PA/TO/TZ lub KOS-03-SCH-UL/PL/SK/PA/TO/TZ, natomiast dla wiat typu B i C dopuszcza
sie zastosowanie innych typdw koszy na $mieci, przyporzadkowanych w Katalogu Mebli Miejskich
Poznania do poszczegdlnych czesci miasta); zabrania sie lokalizowania koszy na $mieci wewnatrz
wiat peronowych.

W wiatach z oSwietleniem nalezy zaprojektowaé (i wykonac) doprowadzenie energii elektrycznej oraz

pozostatg infrastrukture, niezbedng do prawidtowego funkcjonowania systemu oswietlenia wiaty (np.

czujki zmierzchowe, cho¢ preferuje sie — w miare mozliwosci — podigczenie wiat do oswietlenia
ulicznego). Stopie ochrony o$wietleniowych urzadzen elektrycznych w wiacie powinien spetnia¢
wymagania normy IP 67 (ochrona przed skutkami chwilowego zanurzenia w wodzie oraz pytoszczelnosc).

Pozostate elementy wyposazenia perondw przystankowych — elementy dodatkowe:

e dopuszcza sie montaz dodatkowych urzadzen w wiatach (jak np. monitory dynamicznej informacji
pasazerskiej czy biletomaty), a takze zasilanie wiat z ogniw fotowoltaicznych (tzw. paneli
stonecznych), zintegrowanych konstrukcyjnie z wiatg lub zlokalizowanych poza nig (kazdorazowo do

uzgodnienia z ZTM Poznan i Plastykiem Miejskim);

e na etapie projektowania nalezy uzgodni¢c z ZTM Poznan ewentualng konieczno$¢ oraz warunki

techniczne lokalizacji tablic SDIP, ktére bezwzglednie winny by¢ systemowo w petni kompatybilne z
elementami wprowadzonymi w ramach projektu pn. ,.System ITS Poznan”.
Okres gwarancji na dostarczone wiaty przystankowe oraz pozostate elementy wyposazenia perondw
wynosi minimum 5 lat od daty oddania ww. infrastruktury do uzytku.
Kazdorazowo wykonawca jest zobowigzany do przedtozenia projektu wiat i pozostatych elementow
wyposazenia przystankow (wraz z wizualizacjg) do uzgodnienia przez ZTM Poznan i Plastyka Miejskiego.
Wykonawca jest takze zobowigzany do przekazania instrukcji eksploatacji i konserwacji zastosowanych
elementéw wyposazenia przystankdw, przede wszystkich wiat i btotochronéw, w tym instrukcji wymiany
panelu (folii) z nazwa przystanku na attyce wiaty.
Rozmieszczenie poszczegolnych elementdow wyposazenia wiat przystankowych nalezy zrealizowaé w

oparciu o szkice poglagdowe poszczegdlnych ich typdw, ktdre zamieszczono w dalszej czesci opracowania.
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Zazzd Tarpant. Miasczoe

*Ztm

Szkic pogladowy wiaty przystankowej (typ A)
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Zazzd Tarpant. Miasczoe

Szkic pogladowy wiaty przystankowej (typ B — z panelem reklamowym)
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Zazzd Tarpant. Miasczoe

Szkic pogladowy wiaty przystankowej (typ B — bez panelu reklamowego):
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Zazzd Tarpant. Miasczoe

Szkic pogladowy wiaty przystankowej (typ C):
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Zazzd Tarpant. Miasczoe

Wiata - rzut z gory
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Zazzd Tarpant. Miasczoe

Oznakowanie wiaty przystankowej (numeracja linii):

mozliwe opcje szykéw (trawaj)

mozliwe opcje szykéw (trawaj + autobus / autobus nocny)

1 8 @1 BIEEE 2 20 24 2

mozliwe opcje szykow (autobus / autobus nocny)

] |

0s BIEEE = = = =

B = = = =
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Przykiad wkiadu do gabloty informacyjnej ZTM Poznan:

| 124 cm

Komunikat Komunikat
A4 A4

30 cm
30cm

21cm

Rozkiad Rozkiad Rozkiad
A5 A5

21 cm

2 cm

Rozktad Rozktad Rozktad Rozktad Rozktad
A5 A5 A5 A5 A5

Uwaga: powyzszy rysunek stanowi wytgcznie przyktad (szkic pogladowy), a uktad i wymiary gablot oraz
kieszonek na wktadach wewnetrznych nalezy kazdorazowo uzgodni¢ z ZTM Poznan na etapie wykonawstwa,
poniewaz w poszczegolnych lokalizacjach moze wystgpi¢ konieczno$¢ wykonania innego uktadu kieszonek,
wiekszej gabloty lub np. dwoch gablot w jednej wiacie z uwagi na duzg ilos¢ linii publicznego transportu
zbiorowego, obstugujacych dany przystanek.
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Szkic pogladowy kieszonki na wkladzie do gabloty informacyjnej ZTM Poznan:

Kieszonka na rozktad jazdy A5, materiat przezroczysty

N4
: 5
cﬁj Przednia scianka kieszonki ~
e} o)
| 21 cm . Bok
| | 5
/ . To]
5
Tylna scianka kieszonki ~
o)

21 cm

Uwaga: powyzszy rysunek stanowi wytgcznie przyktad dla kieszonki formatu A5, jednakze w analogiczny

sposob nalezy wykonac pozostate kieszonki (formaty A3 i A4).
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Szkic pogladowy i opis blotochronu:

Barierka (btotochron):

= wysokos¢ konstrukcji: minimum 110,0 cm od powierzchni peronu, natomiast maksymalnie dopuszczalny
przeswit, pomiedzy powierzchnig peronu a dolnym elementem poziomym konstrukcji btotochronu wynosi
12,0 cm (zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach — z pdzniejszymi zmianami);

= szerokosé przesta: 130,0 cm (dopuszcza sie inny wymiar, wynikajagcy np. z lokalizacji wiaty — do
uzgodnienia z ZTM Poznan i Plastykiem Miejskim na etapie wykonawstwa);

= wymiary stupka nosnego: 8,0 x 8,0 cm — mocowanie state do podtoza (ukryte);

= szerokos¢ poreczy: 4,0 cm;

= konstrukcja nosna: stal ocynkowana pokryta piecowym lakierem proszkowym (RAL 7043);

= wypefienie: szkto hartowane, bezpieczne, grubosci 0,8 cm, 100% przezroczyste, nieprzyciemniane;

= nalezy dgzy¢ do minimalizacji przerwy pomiedzy powierzchnig peronu a dolng krawedzig szyby.
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Zad Tarpari. Miasczoe

Przykilad preferowanego typu tawki (poza wiatami peronowymi):

awki

LAW-07-SCHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ

tawka bez oparcia

wymiary: 181 x 45 x 50 (dt x wys. x szer.)
material: stal ocynkowana malowana proszkowo

Lokalizacja:

Stare Miasto

Centrum miasta
Historyczne dzielnice
Pozostale czesci miasta

Rodzaje przestrzenl:
Wszystkie rodzaje przestrzeni

Kolor:

Stopa metalowa: grafitowy (RAL7043)
Siedzisko: drewno iglaste malowane lakierbejca (jasny orzech) lub drewno egzotyczne

Katalog Mebli Miejskich Poznania
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Przyklady preferowanych typow koszy na smieci (typ A):

IKosze na Smieci

KOS-04-SCH-UL/PL/SK/PA/TO/TZ
mu:”;{: -

i

i'mm

Kosz na smiecl

wys. 80 cm, Srednica 43 cm; pojemnos$c: 721
materiaty: stal czarna lub stal ocynkowana — min. 1,5 mm
wkiad z blachy ocynkowanej

Lokallzacja:

Stare Miasto
Centrum miasta
Historyczne dzielnice

Rodzaje przestrzeni:
Wszystkie rodzaje przestrzeni

Kolor:
Grafitowy (RAL 7043), p6tmatowy

Katalog Mebli Miejskich Poznania
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*Ztm

Zazzd Tarpant. Miasczoe

IKosze na Smieci

KOS-03-SCH-UL/PL/SK/PA/TO/TZ

Kosz na $miecl

wys. 88 cm, Srednica 43,5 cm, pojemnosc: 80L

materialy:

rama - stal ocynkowana malowana proszkowo

obudowa - stal ocynkowana malowana proszkowo — min. 1,5 mm
konstrukcja - stal nierdzewna

wkiad z blachy ocynkowanej

Lokallzacja:

Stare Miasto
Centrum miasta
Historyczne dzielnice

Rodzaje przestrzenl:
Wszystkie rodzaje przestrzeni

Kolor:
Grafitowy (RAL 7043), pétmatowy

Katalog Mebli Miejskich Poznania
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21.

22,

23.

24.

wartoéé B

*ztm .

Na przystankach, na ktdrych nie montuje sie wiaty (np. perony tylko dla wysiadajgcych w obrebie petli,
przystanki ,na zadanie”, ,nocne” czy peryferyjne) nalezy stosowa¢ dwustronne znaki D-15 lub D-17 z
dwustronng tablica z nazwg przystanku, wykonang z blachy ocynkowanej, przymocowang do
obramowania konstrukcyjnego znaku (zgodnie z ponizszym rysunkiem pogladowym). Wysokosc tablicy dla
nazwy jednowierszowej wynosi 20,0 cm, dla dwuwierszowej — 22,0 cm, a dla trzywierszowej — 24,0 cm.
Tablica powinna posiada¢ zaokraglone narozniki (r = 1,20 c¢cm), a jej dtugos¢ powinna odpowiadac
wymiarem obramowaniu konstrukcyjnemu znaku.

Napis z nazwg przystanku nalezy wykona¢ wg obowigzujgcego standardu, w formie naklejki dopasowanej
wymiarem do wielkoSci tablicy: biate litery REFLEX — kroj Helvetica Neue Bold, zgodnie z katalogiem
LJUniwersalny system komunikacji w Poznaniu — Manual (basic)” — na grafitowym tle — RAL 7043.
Rozmiar fontéw to 200 pkt przy interlinii 200 pkt (dopuszcza sie zastosowanie tablic o wysokosci h =
22,0 cm i h = 24,0 cm dla nazw wielocztonowych). Tekst nalezy rownac¢ do strony lewej z zachowaniem
odstepu od krawedzi tablicy rownym duzej literze ,,0”, zgodnie z ponizszym schematem.

Nazwy przystankéw nalezy kazdorazowo uzgadnia¢ z ZTM Poznan.

‘ wartosé A | | wartosé A ‘

‘ { Hisps:folla roflex Oralits S300-30 - MELVETICA MEUE (Bolc) 200pk! ‘

nazwa przysta nku HELVETICA NEUE (Bold) 200pkt
dwuwierszowa

200mm
. 220mm

750mm
wartos¢ B
750mm

600mm 600mm

wartos¢ A wartos¢ A
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

W obrebie najwazniejszych przystankéw publicznego transportu zbiorowego oraz weztéw przesiadkowych
nalezy przewidzie¢ oznakowanie kierunkowe dla pieszych, zgodnie z katalogiem ,Uniwersalny system
komunikacji w Poznaniu — Manual (basic)” — do uzgodnienia z Plastykiem Miejskim i ZTM Poznan.

W obrebie najwazniejszych przystankéw publicznego transportu zbiorowego oraz weztéw przesiadkowych
(w tym réwniez na petlach koncowych), jesli pozwalajg na to warunki terenowe, nalezy zaprojektowaé
parkingi rowerowe typu ,Bike & Ride” (lokalizacje kazdorazowo do uzgodnienia z ZTM Poznan oraz
Oficerem Rowerowym).

Stojaki rowerowe winny mie¢ ksztatt odwrdconej litery ,,U” z poprzeczka utatwiajacg przypiecie rowniez
mniejszych jednosladéw (szkic pogladowy ponizej), o wymiarach:

e dlugos¢: (okoto) 1,0 m;

e wysokosc¢: 0,60 ~ 0,80 m;

e Srednica rury: 0,05 ~ 0,09 m.

Stojaki rowerowe powinny by¢ wykonane ze stali o podwyzszonej odpornosci na korozje (stal
ocynkowana ogniowo), w kolorze RAL 7043, lub ze stali kwasoodpornej i zamontowane w odlegtosci co
1,0 m od siebie i 0,50 m od zabudowy i infrastruktury (np. $cian, drzew, ogrodzenia itp.).

Parkingi rowerowe realizowane jako przesiadkowe typu ,Bike & Ride” powinny by¢ (w miare mozliwosci)
zadaszone oraz monitorowane wizyjnie.

Parkingi rowerowe nalezy realizowac tgcznie z niezbedna infrastrukturg towarzyszaca (pasy lub drogi
rowerowe) umozliwiajgcg bezpieczne dotarcie jednosladami z obszaru otaczajgcej zabudowy i / lub
potgczone z istniejgcymi szlakami rowerowymi — w zakresie ruchu rowerowego dokumentacje nalezy
przygotowywaé w oparciu o wytyczne i opinie m.in. Oficera Rowerowego i ZDM Poznan oraz w
uzgodnieniu z Miejskim Inzynierem Ruchu.

W niektdrych lokalizacjach, uprzednio wskazanych przez ZTM Poznan, nalezy przewidzie¢ miejsce pod

montaz stacji Poznanskiego Roweru Miejskiego (PRM), realizowanych w ramach odrebnej inwestycji.
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Czes¢ E: wytyczne dotyczace infrastruktury towarzyszacej i tymczasowej organizacji ruchu

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

Nalezy projektowaé, w oparciu o wytyczne WZKiB, system monitoringu wizyjnego (studnie kablowe nie
mogg by¢ wspdlne ze studniami kablowymi dla potrzeb infrastruktury tramwajowej). Rozwigzania
projektowe w zakresie dotyczacym potrzeb i wymogdow Infrastruktury Technicznych Systemoéw
Bezpieczenstwa i Porzadku Publicznego oraz Monitoringu Wizyjnego Miasta Poznania nalezy pisemnie
uzgadnia¢ z WZKiB, ZDM Poznan, ZTM Poznan oraz MPK Poznan.

W obszarze inwestycji nalezy budowac kanalizacje teletechniczng z dwoch rur RHDPE @100/6, z ktdrych
kazda bedzie umozliwiata wybudowanie kanalizacji wtornej z rur 2xHDPE @40/3,7. Zastosowanie rur
@40 jest zgodne z normami i mozliwe dzieki ostaniajgcemu dziataniu rury @110. Rury @110 powinny by¢
utozone w jednej warstwie potgczonych przektadkami dystansowymi z tworzywa sztucznego. W
miejscach szczegdlnie narazonych na obcigzenia oraz pod torowiskami nalezy utozy¢ rury przeciskowe
110 metoda przecisku sterowanego.

Na catej projektowanej trasie infrastruktury nalezy przewidzie¢ odpowiednig ilos¢ studni kablowych ktore
umozliwig umieszczenie w nich wyposazenia linii kablowych i zapaséw kablowych. Nalezy projektowac
studnie o rozmiarach minimum SKR-2. Wszystkie studnie kablowe powinny by¢ zabezpieczone pokrywami
PIOCH wyposazonymi w ktddki typu Abloy, zgodne z wzorem klucza systemowego uzytkowanego przez
WZKiB. Wietrzniki pokryw studni kablowych winny posiadac¢ logo Urzedu Miasta Poznania.

W przypadku zaprojektowania rurociggu kablowego o przekroju 2 x 110 mm nalezy wzdluz catej jego
trasy zaprojektowac doziemny kabel sygnalizacyjny o pojemnosci minimum dwoch czwérek kablowych
uktadany bezposrednio przy rurociggu. Zakonczenie kabla sygnalizacyjnego powinno byé wykonane w
hermetycznej puszce w studni kablowej.

Na obszarach zielonych nalezy stosowac¢ zasobniki lub studnie nie mniejsze niz SKR-2. W obszarach
Scistej zabudowy komunikacyjnej (np. platformy przystankowe) nalezy stosowac studnie SKR-2. Na catej
trasie kabel telekomunikacyjny nalezy zacigga¢ w pierwszy otwor @40, drugi otwor pozostaje dla
sygnalizacji i monitoringu, trzeci dla systemu zasilania. Jeden otwodr rurociggu zawsze pozostaje wolny i
jest otworem zapasowym w przypadku awarii kabla.

Projekty tymczasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robot budowlanych nalezy opracowywaé
ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych (zgodnie z wiasciwym zarzadzeniem
Prezydenta Miasta Poznania w tej sprawie) i opiniowac z wiasciwymi interesariuszami oraz uzgadniac
m.in. z Miejskim Inzynierem Ruchu.

W okresie prowadzenia robdt budowlanych dla ruchu pieszych nalezy wytycza¢ trase wolng od
przeszkod, czyli elementéw niosacych ryzyko potkniecia sie, upadku lub zderzenia, z uwzglednieniem

0s6b z dysfunkcjg narzadu wzroku i ruchu, koniecznie z odpowiednimi oznaczeniami ciggu ruchu:
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39.

40.

41.

w przypadku rdznic wysokosci w terenie sugeruje sie montaz pochylni zamiast wysokich
kraweznikdw lub schoddw;

e wyznaczona trasa musi by¢ utwardzona i wykonana z chropowatej powierzchni zabezpieczajgcej
przed poslizgnieciem (takze w niekorzystnych warunkach atmosferycznych);

o wszelkie rampy, ktadki, obejscia muszg utrzymac ciezar minimum 250 kg; nalezy takze
zabezpieczy¢ konstrukcje krawedzig bezpieczenstwa o wysokosci minimum 0,1 m;

e konstrukcje zamontowane nad wykopami nalezy wyposazy¢ w porecze oraz cokoty (zaleca sie
montaz poreczy w odlegtosci minimum 45 mm od Sciany, z pochwytem o $rednicy 30 ~ 40 mm;
porecz nalezy mocowac od dotu);

o zalecana szerokosci chodnika dostepnego dla pieszych wynosi minimum 1,6 m;

¢ maksymalna réznica wysokosci pomiedzy chodnikiem dla pieszych a kfadkg lub innym elementem
stuzgcym obejsciu robdt powinna wynosi¢ nie wiecej niz 0,02 m;

e nalezy zadbac o stabilno$¢ wszelkich elementdéw rozdzielajgcych miejsce robdt od chodnika czy
drogi; jednym z elementdw rozdzielajgcych powinny by¢ deski zamontowane na wysokosci 0,2 m
od powierzchni podioza o szerokosci 0,1 m, stuzgce roéwniez jako krawedz, wzdtuz ktérej beda
poruszac sie osoby niewidome.

W przypadku stosowania zapory drogowej, powinna ona mierzy¢ od dotu od 0,9 m do 1,1 m mierzac od
poziomu nawierzchni drogi do gérnej krawedzi.

Zalecana wysoko$c¢ dla znakéw drogowych wynosi 2,2 m od powierzchni chodnika; jezeli ze wzgledow
technicznych nie mozna umiesci¢ znaku na takiej wysokosci, znak mozna zamontowa¢ w odlegtosci 1,0
m liczac od powierzchni chodnika do dolnej krawedzi znaku ale poza skrajnig ruchu pieszego.

W przypadku, gdy prace drogowe znajdujg sie takze na obszarze miejsc parkingowych, z ktdrych
korzysta¢ mogg osoby z niepetnosprawnosciami, nalezy wskaza¢ nowe miejsce parkingowe dla osdb

niepetnosprawnych mozliwie jak najblizej zajetego miejsca.
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