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Zarzad Transportu Miejskiego
Dziat Planowania Inwestycji
Ui. Matejki 59

60-770 Poznan

Dot. Trasy tramwajowej na Naramowice {etap I1) z petli Wilczak do ul. Mate Garbary

W nawigzaniu do konsultacji spotecznych, ktére odbyly sie 12.06.2019 i przedstawianych w mediach materialach
koncepcyjnych, obrazujacych przebieg planowanej trasy tramwajowej z petli Wilczak do ulicy Mate Garbary, pragniemy
zglosic szereg uwag do proponowanego przebiegu trasy.

Na wstepie, pragniemy zauwaiy(, ze celem analizy i wynikajgcego 2z niej opracowania byto zaproponowanie takiego
przebiegu trasy tramwajowej w ulicy Szelaggowskiej, aby chroni¢ interes pasazeréw komunikacji miejskiej, kierowcow |

mieszkaficéw okolicznych budynkéw mieszkalnych i ustugowych.

Z przykroscia zauwaiamy, ie proponowanych uktad drogowy w ulicy Szelggowskiej spowoduje wielokrotne przecinanie sig
trasy tramwajowo/autobusowej i drogowej. W efekcie, na odcinku tylko 1,5 km od petli Wilczak do zajezdni autobusowe;j
przy ul. Garbary trasy te przecinat sig bedg ai 5 fazy co wraz z sygnalizacjy $wieting Znaczgco utrudni utrzymanie plynnego

ruchu komunikacji miejskiej i ruchy samochodowego, a takie podniesie finalne koszty catego przedsigwziecia.

Jest to o tyle istotne, ie wielomilionowe naklady inwestycyjne na tak potrzebny infrastrukture komunikacyjng w kierunku
Naramowic, ostatecznie Za0wocujg wzmozonym ruchem tramwajowym i autobusowym. W naszej ocenie, waine jest aby

ruch ten odbywat sie mozliwie bezkolizyjnie.
Umiejscowienie torowiska tramwajowego centralnie w ulicy Szelggowskiej pociggnie za sobie niestety réwniez inne
problemy komunikacyjne w regionie,

Obecnie, do lokali ustugowych i mieszkaniowych przy ulicy Szelaggowskiej moina bezpotrednio dojechat kierujac sie

zaréwno w kierunku Centrum jak i w kierunku Naramowic.

Brak mozliwosci lewoskretu dla samochodéw poruszajgcych sig w kierunku Naramowic, spowoduje, Ze skrzyiowania ulicy
Szelggowskiej z ulicami Winogrady i Stowiariska zostang dodatkowo obcigzone ruchem samochodowym, blokujgc tym

samym przejazd tramwajow, autobuséw i pozostalych samochodéw na tym odcinku.

leszcze gorzej sytuacja rysuje si¢ w momencie, gdy klienci i mieszkaricy budynkow przy dolnym fragmencie ul. Szelggowskiej
bgdg zmuszeni jecha¢ w kierunku Naramowic, Kierowca taki bedzie musiat pokonac dodatkowe 3,7 km kluczgc po Centrum

Poznania, ponownie zageszczajgc ruch zaniec2yszczajac srodowisko naturalne.
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Niepokojaco brzmialy réwniez plany dot. przebucowy gornego odcinka ulicy Szelggowskiej.

Zgodnie 7 informacjami udzielonymi przez pracownikow PIM i ZDM, lokalizacja trasy tramwazjowe] $rodkiem ulicy
N

Szelaggowskiej, bedzie wymagata budowy dodatkowej drogi serwisowej dla potrzeb komunikacyjnych pobliskich domow.

Obecnie na tym fragmencie istnieje szeroki pas zieleni oddzielajgcy intensywny ruch semochodowy od zabudowan
mieszkalnych i usiugowych. Proponowana zabudowa narazi miasto na dodatkowe, zbedne koszty i zdegraduje ten naturalny

Lekran akustyczny” chronigcy mieszkarficow ulicy.

Na spotkaniu z mieszkarcami, mowa byta takie o abustronnym poszerzeniu ulicy Szelagowskiej o ok. 1 metr aby zapewnic

miejsce dla dwéch pasow ruchu i dwukierunkowego torowiska tramwajowego.

Rozwiazanie to, po stronie rzeki Warty nie budzi zastrzezen, jednak usunigcie ostatniego, waskiego pasa zieleni
oddzielajacego obecnie ulice Szelagowska od zabudowart godzi w interes mieszkaficow i uzytkownikéw ziokalizowanych
przy niej budynkéw.

Nie bez znaczenia jest takie lokalizacja wielu garazy samochodowych | wyjazdéw z posesji, bezposrednio w granicy dziatki
w dolnym fragmencie ulicy Szelagowskiej. Na tym odcinku, szeroka$¢ chodnika i pasa zieleni wynosi niespeina 5 metréw iz
trudem wystarcza na bezpieczne wyjechanie z nich samochodem i zamknigcie bramy. Dzieje sig tak pomimo tego, ie jadace
w kierunku Centrum samochody majg do dyspozycji 2 pasy ruchu i mogg ew. omingé wyjezdzajgce w ten sposob
samochody. W przypadku gdy, w kierunku Centrum pozostanie jedynie 1 pas ruchu a wyjezdzajacy z garaiu kierowca bgdzie
mial do dyspozycji niespetna 4 metry chodnika, zablokuje on ruch na catej ulicy lub, co gorsza, spoweduje tragiczny w
konsekwencji wypadek.

W trakcie gorgcej dyskusji, w ramach minionych konsultacji spotecznych, sugestie prowadzenia trasy tramwajowej po
stronie rzeki Warty napotykaty na opér autoréw koncepcji ze wzgledu na kosztochtonnos¢ zabudowy skraju skarpy ul.
Szelagowskiej i konieczno$¢ przeprowadzenia znacznej wycinki drzew .

Pragniemy zauwaiy¢, ie przedstawiona przez nas koncepcja zaklada jedynie szczatkowe wycinki, gléwnie mlodych drzew,
w pasie pomiedzy istniejgcg jezdnig 2 {cieika rowerowa, bez koniecznosci wycinki drzew bezposrednio na skarpie. Dla
réwnowagi, udaloby sie zachowat swiezo nasadzone drzewa po stronie zabudowar dolnego fragmentu ulicy Szelaggowskiej.
Stuszne wydaje sie tei, w przeciwienstwie do koncepcji, pozostawienie istniejgcej zieleni w obrgbie petli autobusowej przy
ul. Garbary.

Aby ograniczy¢ zakres inwestycji, rozsadne wydaije sie takie zrezygnowanie z istniejacej Scieiki pieszo-rowerowej wzdiuz
ulicy Szelagowskiej ze wagledu na bliskie sgsiedztwo tzw. Wartostrady (na calym odcinku mamy dwie rownoclegte Scieiki

rowerowe oddalone od siebie, w zaleznosci od miejsca, o kilka do kilkudziesieciu metrow).

Nie moina zgodzi¢ sie takie z teza jakoby przesuniecie torowiska na skraj skarpy pogarszato jej statecznoé¢ i powodowalo
tym samym wielokrotnie wigksze koszty inwestycyjne.

Zgodnie 7 ekspertyza wykonang w latach 2014-2015 przez Politechnike Poznariska, jui teraz skarpa ulicy Szelagowskiej jest
niestateczna | wymaga wzmocnienia.

Oznacza to, ie lokalizacja trasy tramwajowej 3,5 metra w glgh ww. skarpy wigzalo bedzie sig z zblizonymi kosztami

zabezpieczenia co w proponowane] przez nas koncepcji.
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Reasurnujgc, w punktu widzenia przysztych uiytkownikow komunikacji miejskiej, kierowcdéw samochodow a takie
mieszkancdw i uiytkownikow bezposrednio sgsiadujgcych z trasg budynkow, konieczne wydaje sie przeprojektowanie
ukladu drogowego zgodnie z zalgczong koncepcja.

W efekcie, na odcinku od zajezdni autobusowe;] przy ul. Gérbary do zajezdni tramwajowej przy ul. Slowianskiej ma szanse

powstat bezpieczna, trasa tramwajowo-autobusows krzyzujgca sie 2 ruchem samochodowyrn jedynie w 2 a nie jak zakizda

koncepcja, w 5 miejscach.

W naszej ocenie, proponowane rozwigzania przyczynia sie do realizacji tej wainej z punktu widzenia Miasta inwestycji
zgodnie z poszanowaniem zasady 2réwnowazonego rozwoju, ekologii i sprawiedliwoici spoleczne] dla wszystkich

mieszkafcéw miasta Poznania.

Z wyrazami szacunku,
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