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Opis koncepcji trasy tramwajowej na Klin Debiecki w Poznaniu

Zakres projektu koncepcyjnego obejmuje przebudowe torowiska od ul. Pamigtkowej
do istniejacej petli ,Debiec” (o dtugosci ok. 1,7 km) oraz budowe nowej trasy tramwajowej
(o dtugosci ok. 1,6 km) do Klina Debieckiego, zlokalizowanego przy ulicach: 28 Czerwca 1956 r.,
Samotnej i Dolna Wilda. W tym miejscu planowane jest stworzenie zintegrowanego wezta
przesiadkowego. Cato$¢ inwestycji zaktada réwniez kompleksowg przebudowe uktadu
drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszacq oraz przebudowe infrastruktury podziemne;j.

Planowana inwestycja w sposob istotny uporzadkuje zagospodarowanie obszaru Debca,
a jednoczesnie usprawniajac lokalny uktad transportowy, przyczyni sie do wzmocnienia roli
zbiorowej komunikacji miejskiej w codziennych podrézach, zwiekszajagc tym samym
atrakcyjno$¢ tej czeSci miasta. Dzieki kompleksowej modernizacji, nowy blask zyska
Targowisko ,Racjonalizatorow”, dajac tym samym mieszkaicom nowoczesng przestrzen
publiczng o wysokiej jakosci architekturze.

Celem projektu jest poprawa sytuacji transportowej mieszkancow potudniowych
obszaréw Poznania poprzez rozbudowe sieci tramwajowej oraz budowe zintegrowanego wezta
przesiadkowego. Rozwigzania te majg w zatozeniu zmniejszy¢ liczbe samochodéw nie tylko
w rejonie Klina Debieckiego, ale i catego Poznania (wezet ma strategiczne znaczenie poniewaz
znajduje sie w poblizu autostrady).

Pomyst na realizacje trasy tramwajowej wzdtuz ul. 28 Czerwca 1956 r. znajduje sie
w planach Miasta od bardzo dawna (obstuge publicznym transportem szynowym tego obszaru
planowano juz w 1975 r.) i zapisany zostat w wielu strategicznych dokumentach miejskich,
ksztattujgcych polityke przestrzenng Poznania, m.in.:

-~ w Miejscowym planie ogélnym zagospodarowania przestrzennego Miasta Poznania z 1994 .,

—  w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Poznania
21999 r.i2008r.,

- w obecnie obowigzujgcym Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Poznania, ktdre zostato uchwalone przez Rade Miasta Poznania
uchwatg nr LXXII/1137/V1/2014 z dnia 23 wrzesnia 2014 r.,

— w Miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego ,Rejon ulicy Samotnej”

w Poznaniu uchwalonym w 2009 r.
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W ramach projektu zaktada sie ksztattowanie jak najbardziej dogodnych weztéw
przesiadkowych, w miare mozliwosci w oparciu o zasade ,drzwi w drzwi”, integrujgcych
w mozliwie jak najwiekszym stopniu komunikacje autobusowg i tramwajowg, a w przypadku
weztow integracji z kolejg — réwniez kolejowa.

W obrebie projektowanego wezta ,Klin Debiecki”, oprdcz zintegrowanej petli tramwajowo-
autobusowej, powstang réwniez parkingi typu Park&Ride i Bike&Ride, a takze miejsca
krétkiego postoju typu Kiss&Ride oraz dla autobuséw dalekobieznych. Dzieki temu mieszkancy
gmin osciennych zlokalizowanych na potudnie od Poznania (np. Lubon, Mosina, Puszczykowo)
beda mieli mozliwos¢ sprawnej przesiadki na tramwaj do centrum miasta.

W przedmiotowej koncepcji (w miare mozliwosci) wprowadzono liczne udogodnienia dla
ruchu tramwajowego — np. zaprojektowano udroznienie przejazdu tramwajow w ciggu ul. 28
Czerwca 1956 r., na dojezdzie do skrzyzowania z ul. Hetmanska, gdzie obecnie powstajg zatory
drogowe, a samochody (stojgc w korku na torowisku) blokujg swobodny przejazd tramwajow.
Na catej dtugosci planowanej inwestycji zakfada sie takze dostosowanie uktadu ciggéw pieszych
i rowerowych do obowigzujgcych wytycznych Miasta z zakresu ksztattowania oraz wyposazenia
przestrzeni publicznej Poznania (www.poznan.pl/przestrzenpubliczna/). Zaktada sie réwniez
poprawe nawierzchni chodnikdow oraz nowe nasadzenia zieleni w bezposrednim sagsiedztwie
planowanej trasy. Na ewentualnym dalszym etapie prac projektowych zostanie przygotowana
m.in. szczegdtowa dokumentacja z zakresu zagospodarowania terenu zielenig niskg i wysoka,
w tym mozliwosci realizacji nowych uktadéw alejowych drzew.

W zakresie infrastruktury pasazerskiej, zgodnie z wytycznymi ZTM Poznan, zakfada sie
realizacje m.in. mozliwie szerokich platform przystankowych, adekwatnych do prognozowanych
potokdw pasazerskich, a w zakresie ochrony interesu oséb z niepetnosprawnosciami zaktada sie
stosowanie rozwigzan z jednej strony likwidujgcych bariery architektoniczne, a z drugiej strony
poprawiajgcych bezpieczenstwo (i wygode) poruszania sie 0sob z dysfunkcjami narzagddw ruchu,
stuchu czy wzroku (zgodnie z aktualnymi standardami Miasta w tym zakresie).

W ramach projektu przewidziano rowniez modernizacje Targowiska ,Racjonalizatoréw”,
ktérego nowy ksztatt pozwoli na dalszy rozwdj funkcji handlowej tego miejsca. W ramach
projektu planuje sie nowe rozmieszczenie pawilondw i stragandw handlowych, miejsc
postojowych dla samochoddéw dostawczych, toalet i wiat Smietnikowych, a takze
nowoczesnych elementdw matej architektury oraz urzadzenie zieleni.

Zakres projektu koncepcyjnego zostat podzielony na 4 odcinki:

e odc. 1: ul. 28 Czerwca 1956 r., od ul. Pamigtkowej do ul. Opolskiej, zaktadajacy
kompleksowg przebudowe ulicy, w tym istniejgcego torowiska tramwajowego;
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e odc. 2: nowy wiadukt nad linig kolejowg oraz istniejgca petlg ,Debiec” (nowa trasa
tramwajowa), ktdry przedstawiono w dwdch wariantach:

- wariant 1 (W1) — obiekt inzynierski z wylgczeniem ruchu samochodowego
(wiadukt tylko tramwajowy, z dopuszczeniem — po torowisku — ruchu pojazdéw
uprzywilejowanych — tzw. ,droga zycia”), przy jednoczesnym pozostawieniu
ruchu kotowego przez jednopoziomowe przejazdy kolejowe,

- wariant 2 (W2) — obiekt inzynierski z uwzglednieniem ruchu samochodowego
(wiadukt tramwajowy i samochodowy — na wiadukcie torowisko w osi jezdni,
oddzielone od ruchu samochodowego); ruch kotowy (tak jak tramwajowy)
prowadzony bezkolizyjnie w stosunku do kolei (pasy ruchu po bokach torowiska),

(w obydwu wariantach nie ma mozliwosci zachowania istniejgcej petli ,Debiec”;

trasa tramwajowa wydtuzona do nowej petli na Klinie Debieckim);

e odc. 3: ul. 28 Czerwca 1956 r., od ul. Czechostowackiej do Klina Debieckiego (nowa trasa
tramwajowa), ktéry przedstawiono w dwdch wariantach:

- wariant 1 (W1) — wydzielone ,zielone torowisko” zlokalizowane obok jezdni
(wschodnia strona ul. 28 Czerwca 1956 r.),

- wariant 2 (W2) — torowisko tramwajowe w osi jezdni oddzielone od ruchu
samochodowego (pasy ruchu po bokach torowiska);

e odc. 4: zintegrowany wezet przesiadkowy ,Klin Debiecki” (petla tramwajowo-autobusowa,
parkingi Park&Ride, Bike&Ride, Kiss&Ride, miejsca krdtkiego postoju dla autobuséw
dalekobieznych oraz Punkt Obstugi Klienta ZTM Poznan).

W dniach 25 czerwca — 16 lipca 2019 r. przeprowadzono konsultacje spoteczne, podczas
ktorych byta mozliwo$¢ wyrazenia swojej opinii na temat proponowanych koncepcyjnie
rozwigzan. Mieszkancy zgtosili liczne postulaty, uwagi i wnioski dotyczace m.in. uktadu
komunikacyjnego, otoczenia urbanistycznego projektu, jak i zagospodarowania zielenig. Raport
z procesu konsultacyjnego dostepny jest na stronie internetowej projektu (www.tramwajdebiec.pl).

Wychodzac naprzeciw zgtoszonym oczekiwaniom spotecznosci lokalnej (70% mieszkancow
bioracych udziat w konsultacjach), w ciggu ul. 28 Czerwca 1956 r. na odcinku 3 (od ul.
Czechostowackiej do Klina Debieckiego) zadecydowano o wyborze wariantu 1 — wydzielone
»Zielone torowisko” obok jezdni (po wschodniej stronie ulicy) — zwiekszajgc tym samym walory
nie tylko estetyczne, ale takze ekologiczne tej czeSci miasta. Zastosowanie tego typu
nawierzchni torowiska tramwajowego m.in. zmniejsza poziom emisji hatasu, co pozytywnie
wptywa na jakosS¢ zycia w bezposrednim jego otoczeniu.

Na podstawie m.in. wydanych opinii miejskich jednostek organizacyjnych, na odcinku 2

zadecydowano o wyborze wariantu 1, tj. obiektu inzynierskiego nad linig kolejowa nr 802
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z wylgczeniem ruchu samochodowego (wiadukt tramwajowy z dopuszczeniem ruchu pojazdow
uprzywilejowanych — tzw. ,droga zycia” — oraz autobuséw komunikacji miejskiej). Dzieki
takiemu rozwigzaniu mozliwe bedzie zachowanie cennych historycznie obiektéw przy ul. 28
Czerwca 1956 r., a co za tym idzie ograniczenie ingerencji w zabytkowy uktad dawnej wsi Debiec.
Dla przyktadu, podobna estakada wyfgcznie tramwajowa (z ,drogg zycia” oraz wzdtuznym
ciggiem pieszo-rowerowym) funkcjonuje od 2015 roku pomiedzy ul. Wielickg i Lipska
w Krakowie, przebiegajac nad peronami dworca kolejowego ,Krakéw Paszéw”, z ktorym jest
zintegrowana w zakresie mozliwosci dokonywania przesiadek. Krakdw to oczywiscie nie jedyny
przyktad tras tramwajowych prowadzonych przez obszar zurbanizowany na estakadach, ktore
z powodzeniem sprawdzajg sie zarowno w wielu miastach europejskich (np. Dublin, Berlin,
Paryz czy Londyn), jak réwniez w aglomeracjach amerykanskich czy azjatyckich, pozwalajac
na znaczne przyspieszenie podrézy Srodkami transportu publicznego.

Celem usprawnienia ruchu komunikacji tramwajowej na projektowanym odcinku oraz
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w skali catego miasta jest uatrakcyjnienie
go i dalszy wzrost jego konkurencyjnosci w stosunku do transportu indywidualnego, ktory jest
najbardziej tereno- i kosztochtonng formg przemieszczania sie (zwtaszcza na obszarze
aglomeracji miejskiej), zdecydowanie bardziej obcigzajgcg Srodowisko naturalne niz
komunikacja publiczna, generujgca takze ogromne koszty spoteczne (np. zwigzane z leczeniem
ofiar wypadkdéw drogowych), co w konsekwencji — tgcznie — wptywa na obnizenie jakosci zycia
w miescie. Przyjete zatozenie powstrzymywania nadmiernego ruchu samochodowego do
$rddmiescia i zachecania do przesiadki na tramwaj (m.in. poprzez projektowany peryferyjnie
w poblizu wezta autostradowego parking Park&Ride) jest zgodne z obowigzujgcymi w Poznaniu
dokumentami strategicznymi z zakresu planowania przestrzennego miasta oraz jego rozwoju
urbanistycznego (w tym rozbudowy uktadu komunikacyjnego).

ZTM Poznan, w ramach swoich kompetencji jako organizatora publicznego transportu
zbiorowego, przeprowadzit wstepne prace przedprojektowe, majace na celu rozpoznanie
mozliwosci technicznych i zapoznanie sie z opinig mieszkancow w zakresie koncepcji
poprowadzenia trasy tramwajowej na Klin Debiecki w Poznaniu, nie wykluczajac jednoczesnie
podjecia dalszych prac koncepcyjnych dla tego obszaru (ewentualna decyzja o budowie tej
trasy zapadnie w przysztosci, po przeprowadzeniu dodatkowych analiz, majgc na uwadze m.in.
uwarunkowania techniczno-przestrzenne, funkcjonalne oraz spoteczno-ekonomiczne).

W zwigzku z powyzszym obecnie brak jest szczegdtowego harmonogramu rzeczowej realizacji
inwestycji, ktora uzalezniona jest od mozliwosci budzetowych Miasta Poznan oraz ewentualnego

pozyskania zewnetrznego zrddta finansowania (np. w ramach funduszy Unii Europejskiej).
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