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Osiedle Gtéwna, na terenie ktdrego zlokalizowane zostaty liczne tereny aktywnosci gospodarczej, w
ostatnich latach rozwineto sie takze pod wzgledem zabudowy mieszkaniowej. W konsekwencji
spowodowato to przyrost natezenia ruchu samochodowego (doprowadzajac do kongestii drogowej), a
takze zwigzanych z nim ucigzliwosci (m.in. w zakresie poziomu natezenia hatasu czy emisji
zanieczyszczen do powietrza), zwlaszcza naterenach potozonych wzdluz gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych, negatywnie wptywajac na jako$¢ oraz komfort zycia mieszkancow.

Jak dotad przedmiotowy obszar jest obstugiwany publicznym transportem autobusowym, ktéry bez
wydzielonych paséw ruchu (tzw. ,buspasow”) podatny jest na wspomniane powyzej zatory
komunikacyjne, co moze wplywac na istotne wydtuzenie czasu podrozy. Potencjalny wzrost ilosci
pasazerow transportu publicznego w przyszto$ci moze doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej komunikacja
autobusowa przestanie by¢ efektywna. Zgodnie z zapisami Polityki Transportowej Poznania z 1999 roku,
zasadniczy kierunek rozwoju komunikacji miejskiej powinien opiera¢ sie na modernizowanej
infrastrukturze tramwajowej i rozbudowie jej sieci, natomiast komunikacja autobusowa powinna petni¢
role uzupetniajgca. Ponadto obecnie brakuje odpowiedniego skomunikowania miasta ze stacjg kolejowag
Poznan Wschadd, dlatego jej potencjat jest znaczaco ograniczony.

Jednym z gtéwnych celéw projektu jest polepszenie jakosci zycia mieszkancéw poprzez poprawe
sytuacji transportowej na tym obszarze, dzieki budowie trasy tramwajowej wraz ze zintegrowanym
weztem przesiadkowym w poblizu stacji kolejowej Poznan Wschdd. Rozwigzania te majg w zatozeniu
m.in. umozliwi¢ dogodng przesiadke miedzy kolejg metropolitalng a komunikacjg miejskg i podmiejska.
Planowana trasa tramwajowa spowoduje zwiekszenie bezposredniej dostepnosci do szybkiego
i niskoemisyjnego Srodka transportu publicznego, nie tylko dla lokalnej spotecznosci obijetej
bezposrednim jej oddziatywaniem, ale takze dla mieszkancow catego Poznania oraz pobliskich
miejscowosci, takich jak np. Czerwonak czy Koziegtowy. Ponadto zgodnie z obowigzujgcymi w Poznaniu
dokumentami strategicznymi z zakresu planowania przestrzennego miasta oraz rozwoju jego uktadu
transportowego, po wschodniej stronie ul. Krancowej zaplanowano takze parking typu Park&Ride (P+R),
majacy na celu powstrzymanie ruchu samochodowego z obszaréw peryferyjnych do centrum miasta
(w tym réwniez ruchu tranzytowego przez osiedle Gtdwna). Lokalizacja powyzszego obiektu zapewni
mozliwo$¢ multimodalnych podrdzy oraz zacheci uzytkownikéw do skorzystania z przesiadki na transport
publiczny. Przyniesie rowniez pozytywny efekt w postaci zmniejszenia ruchu samochodowego
oraz zwigzanych z nim ucigzliwosci (m.in. nadmiernego hatasu oraz zanieczyszczenia powietrza).

Ponadto celem usprawnienia ruchu komunikacji tramwajowej na projektowanym odcinku
oraz funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w skali catego miasta jest uatrakcyjnienie go
i dalszy wzrost jego konkurencyjnosci w stosunku do transportu indywidualnego, ktory jest najbardziej
tereno- i kosztochtonng forma przemieszczania sie (zwtaszcza na obszarze aglomeracji miejskiej),
zdecydowanie bardziej obcigzajgcg Srodowisko naturalne niz komunikacja publiczna, generujaca takze
ogromne koszty spoteczne (np. zwigzane z leczeniem ofiar wypadkéw drogowych), co w konsekwencji
— tgcznie — wptywa na obnizenie jakosci zycia w miescie. Jednocze$nie podazajac za przyktadem miast
francuskich (m.in. Dijon i Reims) planowana inwestycja tramwajowa moze sta¢ sie impulsem

do rewitalizacji przedmiotowego obszaru oraz pozwoli¢ na nowe spojrzenie w kontekscie tadu
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przestrzennego osiedla Gtéwna. Dodatkowo budowa trasy tramwajowej w przysztosci zwiekszy
dostepnosS¢ transportowg tej czesci miasta, jednoczesnie stajgc sie wartoscig dodang w kontekscie
dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego przedmiotowego obszaru.
Zamyst poprowadzenia trasy tramwajowej z petli Zawady do stacji kolejowej Poznan Wschdd
znajduje sie w dokumentach planistycznych Miasta Poznan od wielu lat, a jej przebieg zostat ujety m.in. w:
-~ Miejscowym planie ogdélnym zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania z 1994 roku,
—  Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania z 1999
i 2008 roku, a takze w aktualnie obowigzujgcym, ktore zostato przyjete przez Rade Miasta
Poznania uchwatg nr LXXII/1137/VI/2014 z dnia 23 wrzesnia 2014 roku (Studium),
- Miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego ,Obszaru Gtéwna” cze$¢ A przyjetym
Uchwatg nr LII/693/V/2009 Rady Miasta Poznania z dnia 7 kwietnia 2009 roku (Mpzp —
http://www.archiwum.mpu.pl/plany.php?s=6&p=190).

Przedmiotem konsultacji spotecznych jest koncepcja trasy tramwajowej ,,Poznan Wschdod”, a proces
ten ma charakter wyprzedzajgcy w stosunku do szczegotowych rozwigzan projektu w przysztosci. Jego
celem jest zapoznanie sie zardwno z wnioskami, pomystami czy oczekiwaniami mieszkancéw,
jak rowniez z ich uwagami dotyczacymi rozpatrywanego dwuwariantowo przebiegu nowej trasy
tramwajowej. Pierwszy wariant (W1) jest zgodny z przebiegiem zaproponowanym w obowigzujgcym
Mpzp dla tego terenu, natomiast drugi wariant (W2) przedstawia alternatywe wobec dotychczasowych
plandw zaproponowang przez Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu (ZTM). Uwarunkowania
formalno-prawne, wynikajgce z obowigzujacego Mpzp na przedmiotowym obszarze, nie wykluczajg
mozliwosci poprowadzenia trasy w zaproponowanym przez ZTM korytarzu transportowym. Jednocze$nie
nalezy zaznaczy¢, ze przedstawiony wariant alternatywny nie powoduje dodatkowych wyburzen
istniejgcej zabudowy ponad te, ktore okreSlono w akcie prawa miejscowego (w ramach planowanej
w Mpzp drogi oznaczonej symbolem 22KD-D). Zaletg przedmiotowego rozwigzania (W2) jest zwiekszenie
dostepnosci do komunikacji tramwajowej mieszkaricom ul. Gtéwnej, a takze rozwijajacych sie obszaréw
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej m.in. przy ul. Smolnej, ul. Nadolnik (w odlegtosci ok. 350 m
dojscia pieszego), w przeciwienstwie do wrysowanej trasy w Mpzp, poprowadzonej skrajem tej dzielnicy,
wydtuzajac droge dojscia pieszego do ok. 500 m, réwnoczesnie omijajac np. rejon Rynku Wschodniego
— jej umownego centrum.

W obu rozwigzaniach projektowana trasa rozpoczyna sie od petli tramwajowej na Zawadach (gdzie
planowane jest jej wigczenie do istniejgcego torowiska w ul. Podwale) i przebiega pod wiaduktem
kolejowym w ciggu ul. Zawady, dalej ul. Gléwna do ul. $w. Michata, a nastepnie dwuwariantowo:

1) wariant 1 (W1 - zgodny z rysunkiem Mpzp) przewiduje poprowadzenie trasy tramwajowej
poprzez nowy cigg komunikacyjny oznaczony w Mpzp symbolem 3KD-Lt (przy istniejagcym
dyskoncie spozywczym), a nastepnie wzdtuz pétnocnej granicy boiska klubu sportowego;

2) wariant 2 (W2 — alternatywny) zaktada poprowadzenie trasy tramwajowej w ciggu ul. Gtdwnej,
obstugujac rejon Rynku Wschodniego, a nastepnie nowa ulicg oznaczong w Mpzp symbolem

22KD-D, ktéra ma powstaé w przyblizeniu w potowie odcinka miedzy ul. Harcerska a ul. Wiejska.
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Oba warianty na dalszym odcinku przebiegajg w ciggu ul. Wschodniej w rejonie stacji kolejowej
Poznan Wschdd, gdzie zaplanowane jest powstanie rowniez nowej petli autobusowej, tworzac tym
samym zintegrowany wezet przesiadkowy bus-tramwaj-kolej. Docelowo planowana jest takze budowa
torowiska tramwajowego w kierunku ul. Gnieznienskiej, w wyznaczonym w obowigzujgcym Mpzp
korytarzu transportowym, wzdtuz istniejgcej linii kolejowej. Jego realizacja jest jednak uzalezniona
m.in. od planowanej budowy wiaduktu drogowego w ciggu ul. Krancowej, przebiegajgcego nad linig
kolejowa, pod ktérym miatby sie takze znalez¢ odcinek omawianej trasy tramwajowej. W zwigzku

z powyzszym zaklada sie mozliwo$¢ etapowania przedmiotowej inwestycji w tym zakresie.
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Orientacyjny przebieg planowanej trasy tramwajowej ,,Poznari Wschod” w obydwu rozpatrywanych wariantach

Zgodnie z wytycznymi ZTM, wszystkie przystanki tramwajowe (i tramwajowo-autobusowe) beda
projektowane o minimalnej dtugosci krawedzi peronowej réwnej 45 m, umozliwiajgc w przysztosci
obstuge trasy dtuzszymi i bardziej pojemnymi tramwajami, co przyczyni sie do wzrostu komfortu podrozy
pasazeréw. Ponadto uwzgledniona zostanie integracja przesiadek ,drzwi w drzwi” w ramach wspdlnych
przystankéw tramwajowo-autobusowych (TA), w tym m.in. stworzenie zintegrowanego wezta
przesiadkowego przy stacji kolejowej Poznan Wschdd, umozliwiajagcego wygodng przesiadke
np. z autobuséw podmiejskich kursujacych z osciennych miejscowosci lub pociggéw przyjezdzajacych
z kierunku Wagrowca, Gniezna czy Konina do tramwajéw jadgcych do centrum miasta. Zespoty

przystankowe w ciggu przedmiotowej trasy (wstepnie) zaplanowano:
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e w poblizu ul. Chlebowej — pod wiaduktem kolejowym,

e na ul. Zawady — przy skrzyzowaniu z ul. Koronkarska,

¢ na ul. Gtéwnej — na wysokosci ul. Studziennej,

e W wariancie nr 1 — na wysokosci dyskontu spozywczego,

e W wariancie nr 2 — na wysokosci Rynku Wschodniego (TA),

¢ na ul. Wschodniej — zintegrowany wezet przesiadkowy przy stacji kolejowej Poznan Wschdd (TA),

e w poblizu ul. Gnieznienskiej — przystanek koricowy (w wariancie docelowym).

Na ponizszej rycinie przedstawiono orientacyjng dostepno$¢ planowanej trasy tramwajowej ,,Poznan
Wschdd”, poprzez wykreslenie zasiegdw poszczegdlnych przystankéw do 400 m dojscia pieszego dla
obydwu rozpatrywanych wariantdéw jej przebiegu. Wariant alternatywny (W2) charakteryzuje sie lepsza
dostepnoscig z terenéw zabudowy mieszkaniowej (m.in. w rejonie ul. Smolnej), przede wszystkim dzieki
planowanej lokalizacji przystanku przy Rynku Wschodnim, czyli w centralnym punkcie dzielnicy, podczas
gdy w wariancie nr 1 analogiczny przystanek wypada u zbiegu ul. Gtéwnej i $w. Michata, tj. w odlegtosci
okoto 200 m od Rynku Wschodniego. Ponadto w wariancie nr 2 bytby to przystanek zintegrowany,
tramwajowo-autobusowy, ufatwiajgcy ewentualne dokonywanie przesiadek przez pasazerdow, ktére

na okreslonych relacjach mogtyby sie odbywac¢ w obrebie jednego peronu (,drzwi w drzwi”).
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Orfentacyjne zasiegi przystankow w promieniu do 400 m dojscia pieszego w obydwu rozpatrywanych wariantach
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W zakresie infrastruktury pasazerskiej planuje sie realizacje m.in. mozliwie szerokich platform
przystankowych adekwatnych do prognozowanych potokdéw pasazerskich. Zaktada sie réwniez,
iz wszystkie stosowane elementy wyposazenia przystankow bedg tworzy¢é spdjng kompozycyjnie
i wizualnie cato$¢, a takze bedg charakteryzowac sie funkcjonalnoscig w celu zapewnienia wysokiego
komfortu pasazerom oczekujgcym na przystankach publicznego transportu zbiorowego. W realizacji
nowej infrastruktury przystankowej, ktéra ma ogromny wplyw na zagospodarowanie funkcjonalne
oraz estetyczne przestrzeni publicznej miasta, zaktada sie stosowanie produktéw jak najlepszej jakosci,
ergonomicznych mebli miejskich, ktore bedg dobrze (i mozliwie dtugo) stuzyly mieszkarncom.

Generalnym zatozeniem jest wykonanie infrastruktury torowej o nowoczesnych parametrach
technicznych i technologicznych, gwarantujgcych m.in. trwato$¢, stabilnos¢, bezpieczenstwo
oraz ograniczenie emisji hatasu i drgain do otoczenia, a takze poprawiajgcych komfort podrézowania
pasazerow. Na wszystkich wyodrebnionych z jezdni odcinkach trasy tramwajowej planuje sie
zastosowanie tzw. ,zielonego torowiska” zwiekszajgcego zaréwno walory estetyczne, jak i ekologiczne
tej czesci miasta. Ponadto zaktada sie, ze przedmiotowa trasa bedzie bezwzglednie wykonana
w technologii tzw. ,cichego torowiska”.

W ramach inwestycji planuje sie réwniez przebudowe istniejgcych oraz budowe nowych ciggéw
pieszych (wraz z elementami matej architektury), a takze ruchu rowerowego, zgodnie z obowigzujgcymi
w Poznaniu standardami technicznymi i wykonawczymi w tym zakresie. Cato$¢ projektowanej
infrastruktury bedzie zgodna z obowigzujgcymi wytycznymi miasta Poznania, dotyczacymi ksztattowania

przestrzeni publicznej (https://www.poznan.pl/przestrzenpubliczna/). Majac powyzsze na uwadze nalezy

stwierdzi¢, ze dostepnos¢ do przystankéw bedzie bardzo wysoka, a funkcjonalnos¢ weztéw przesiadkowych
zapewni wysokiej jakosci infrastruktura, dostosowana do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami oraz nie
posiadajgca istotnych barier architektonicznych, utrudniajgcych dostep pieszym do przystankow.

W zakresie ochrony interesu osOb z niepetnosprawnosciami zaktada sie stosowanie rozwigzan
z jednej strony likwidujgcych bariery architektoniczne, a z drugiej poprawiajgcych bezpieczenstwo (i wygode)
poruszania sie 0sob m.in. z dysfunkcjami narzadéw ruchu, stuchu czy wzroku. Ksztattujgc infrastrukture
przystankowa uwzgledniono koniecznos¢ kreowania przestrzeni umozliwiajgcej pasazerom samodzielne
funkcjonowanie, zgodnie z politykg ukierunkowang na wyzwalanie zasobéw wiasnych poszczegdinych
jednostek, przy jednoczesnym uwzglednieniu ich potrzeb, zwtaszcza funkcjonalnych, dziatajgc w oparciu
0 obowigzujgce Standardy dostepnosci miasta Poznania dla 0séb z niepetnosprawnosciami.

Przedmiotowa koncepcja jest czescig prowadzonych przez ZTM (w ramach swoich kompetencji jako
organizatora publicznego transportu zbiorowego) dziatan przedprojektowych, majgcych na celu
rozpoznanie mozliwosci technicznych i zapoznanie sie z opinig mieszkancéw w zakresie koncepcji trasy
tramwajowej ,Poznan Wschdd”. Ewentualna decyzja o budowie tej trasy zapadnie w przysztosci,
po przeprowadzeniu dodatkowych analiz, wiec obecnie brak jest harmonogramu rzeczowej realizacji tej
inwestyciji, ktdra uzalezniona jest nie tylko od wynikéw procesu partycypacji spotecznej (m.in. w zakresie
jej szczegdtowego przebiegu), ale réwniez od mozliwosci finansowych miasta Poznan oraz ewentualnego

pozyskania zewnetrznego zrddta finansowania (np. w ramach funduszy Unii Europejskiej).
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