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TRAMWAJ
NA KOPERMNIKA

Opis ,,Projektu Copernicus”

Przebieg trasy tramwajowej do osiedla Kopernika zostat wyznaczony wiele lat temu przez
obszar gestej zabudowy mieszkaniowej wzdtuz ulic: Arciszewskiego, Pogodnej i Promienistej,
lezgcej w granicach administracyjnych Osiedla Grunwald Potudnie, ktdre zamieszkuje okoto
25 tysiecy osob. Bezposrednim oddziatywaniem tej trasy bedg takze objete okoliczne obszary
m.in. Junikowa czy Gorczyna, cho¢ ,,Projekt Copernicus” bedzie miat réwniez pozytywny wptyw
na catg strukture funkcjonalno-przestrzenng oraz komunikacyjng stolicy Wielkopolski.

W Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Poznania
na lata 2014 — 2025 (tzw. Plan transportowy), przyjetego uchwatg Rady Miasta Poznania
nr LXIV/1010/VI/2014 z dnia 18.03.2014 r., osiedle Kopernika zostato uznane za jeden
z wazniejszych generatorow ruchu na obszarze miasta, natomiast budowa trasy tramwajowej
zostata uznana za istotng z powodu zwiekszenia dostepnosci tramwaju na tym obszarze.

Aktualnie obszar bedacy przedmiotem opracowania obstugiwany jest wytgcznie komunikacjg
autobusowa. W pewnym oddaleniu od osiedla Kopernika, w ulicy Grunwaldzkiej, przebiega
trasa tramwajowa, ktéra w latach 2012 — 2013 zostata kompleksowo zmodernizowana. Z uwagi
na swoje potozenie trasa ta nie obstuguje bezposSrednio osiedla, a dotarcie na przystanek
wymaga pokonania od 500 do nawet 1500 metréw drogi pieszej lub dojazdu autobusem,
przy czym przesiadki na zadnym wezle krzyzujgcym ruch autobusowy z tramwajowym
nie sg zorganizowane w systemie ,drzwi w drzwi”, co powoduje, ze atrakcyjno$¢ komunikacji
miejskiej znaczaco spada i wzrasta presja motoryzacyjna z przedmiotowego obszaru.

Przebieg trasy tramwajowej na osiedle Kopernika zostat ujety w strategicznych dokumentach
planistycznych z zakresu m.in. rozwoju urbanistycznego (np. w Miejscowym planie ogdlnym
zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania z 1994 roku, czy w pdzniejszych Studiach
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania), a takze
znalazt odzwierciedlenie w ukfadzie realizowanej (w kolejnych latach) zabudowy. Bedacy
rowniez przedmiotem analizy alternatywny wobec miejskich plandw przebieg torowiska wzdtuz
ulicy Jawornickiej (po $ladzie III Ramy Komunikacyjnej) zostat odrzucony m.in. z uwagi na:

. brak mozliwosci podtaczenia trasy na wezle Grunwaldzka/Jawornicka ze wzgledu
na istniejgce zagospodarowanie terenu (np. wiadukty w ciggu ulicy Grunwaldzkiej),
. brak mozliwosci alternatywnego wigczenia torowiska z uwagi na otaczajgca zabudowe

oraz planowang zabudowe — zgodnie z Miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego (MPZP) dla terenu w rejonie ulicy Babimojskiej,

. niezgodnoS¢ przebiegu ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Poznania i MPZP (prawem miejscowym).
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Do dalszych prac koncepcyjnych przyjeto zatem korytarz rezerwowany dla trasy tramwajowej
w obowigzujgcym Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Poznania, natomiast lokalizacje petli tramwajowo-autobusowej wyznaczono przy ulicy
Promienistej, zgodnie z ustaleniami MPZP dla tego obszaru.

Gtowne elementy projektowanej infrastruktury:

o trasa tramwajowo — autobusowa rozpoczynajgca sie od skrzyzowania ulic Reymonta
/ Hetmanska, wraz z budowg wezta rozjazdowego ,Hetmanska / Arciszewskiego”,
biegngca wzdtuz ulicy Arciszewskiego,

. trasa tramwajowa biegnaca ulicami Zamknietg, Pogodna, Rembertowska, Promienistg

o petla tramwajowo-autobusowa ,,0s. Kopernika”.

W ramach zadania zaktada sie wykonanie dwutorowej trasy tramwajowej o dtugosci catkowitej
liczacej okoto 3,3 km (niecate 6,6 km toru pojedynczego), przebiegajacej praktycznie w catosci
W sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej oraz dodatkowo terendéw: Rodzinnych Ogrodéw
Dziatkowych, Cmentarza Gorczynskiego i parku ks. Jozefa Jasinskiego. Nie mniej jednak nie
przewiduje sie znaczaco negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji na Srodowisko
przyrodnicze, w tym na obszary chronione, a w szczegdlnosci na gatunki, siedliska gatunkéw
lub siedliska przyrodnicze stanowigce przedmioty ochrony w ramach obszaréw ,,Natura 2000".
Natomiast w ramach ,Projektu Copernicus” zaktada sie zagospodarowanie odpowiednich
terendw nowg zielenig, zarowno niska jak i wysoka.

Przystanki zostaty zlokalizowane w miejscach najwiekszych potokdéw ruchu pieszego. Dzieki
temu dostepno$¢ do tramwaju w promieniu do 500 metréw uzyska np. cate osiedle Kopernika,
zabudowania na Raszynie czy przy ulicy Arciszewskiego, a dzieki zlokalizowaniu przystanku
przy ulicy Zamknietej (na terenach obecnych ogrédkéw dziatkowych) bezposrednig obstuge
tramwajem uzyska tez Cmentarz Gorczynski, bedacy znaczagcym generatorem ruchu w miescie.
Srednia odlegtoé¢é pomiedzy projektowanymi przystankami wynosi okoto 400 metréw, co
sprawia, ze dostepno$¢ do tramwaju z okolicznych terendéw bedzie bardzo wysoka, a droga
piesza do poszczegdinych perondw — mozliwie optymalna. Natomiast funkcjonalno$¢ weztow
przesiadkowych zapewni wysokiej jakosci infrastruktura, dostosowana do potrzeb osob
z niepetnosprawnosciami oraz brak istotnych barier architektonicznych, utrudniajgcych dostep
pieszym do przystankéw. Ponadto na wspdlnym ciggu tramwajowo-autobusowym w ulicy
Arciszewskiego przesiadki pomiedzy autobusami i tramwajami bedg dokonywane w systemie
Ldrzwi w drzwi”.

Na dtugosci planowanej trasy zlokalizowano 6 zespotéw przystankowych:

o skrzyzowanie ul. Hetmanska / Arciszewskiego;

o przed skrzyzowaniem z ul. Palacza;

. ul. Zamknieta — przed ul. Sciegiennego;

. ul. Pogodna — przystanek zlokalizowany w potowie odcinka prostego torowiska;
. ul. Promienista — pomiedzy tukiem Promienista / Rembertowska a kosSciotem;

o ul. Promienista — przed skrzyzowaniem z ul. Jawornickg (,,0s. Kopernika”).

W projekcie zaktada sie przystanki tramwajowe o minimalnej dtugosci krawedzi peronowej
rownej 45 metrom, umozliwiajgce w przysztosci obstuge trasy dtuzszymi i bardziej pojemnymi
tramwajami, co ma bezposredni wptyw na wzrost komfortu podrdzy pasazerow.
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W zakresie infrastruktury pasazerskiej, zgodnie z wytycznymi ZTM Poznan, zaklada
sie realizacje m.in. mozliwie szerokich platform przystankowych, adekwatnych do
prognozowanych potokéw pasazerskich, natomiast w zakresie ochrony interesu 0sdb
Z niepetnosprawnosciami zaktada sie stosowanie rozwigzan z jednej strony likwidujgcych
bariery architektoniczne, a z drugiej strony poprawiajgcych bezpieczenstwo (i wygode)
poruszania sie o0s6b z dysfunkcjami narzaddw ruchu, stuchu czy wzroku. Ksztattujgc
infrastrukture przystankowg uwzgledniono koniecznoS¢ kreowania wobec 0sdb mnigj
sprawnych przestrzeni umozliwiajgcej ich samodzielne funkcjonowanie, zgodnie z polityka
ukierunkowang na wyzwalanie zasobow wiasnych poszczegdinych jednostek, przy
jednoczesnym uwzglednieniu ich potrzeb, zwiaszcza funkcjonalnych.

Zaktada sie, ze wszystkie stosowane elementy wyposazenia przystankdw bedg tworzy¢ spdjng
kompozycyjnie i wizualnie catos¢, a takze beda charakteryzowac sie funkcjonalnoscig w celu
zapewnienia wysokiego komfortu pasazerom oczekujgcym na przystankach publicznego
transportu zbiorowego. Ponadto w realizacji nowej infrastruktury przystankowej, ktéra ma
ogromny wptyw na zagospodarowanie funkcjonalne oraz estetyczne przestrzeni publicznej
miasta, zakfada sie stosowanie produktéow jak najlepszej jakosci, ergonomicznych mebli
miejskich, ktore beda dobrze (i mozliwie dtugo) stuzyty mieszkancom.

W wyniku budowy torowiska, sieci trakcyjnej i stacji prostownikowej oraz przebudowie uktadu
drogowego, wraz z systemem sterowania sygnalizacjg $wietlng, objetego zakresem projektu,
stworzone zostang zdecydowanie bardziej dogodne warunki dla ruchu pojazdéw komunikacji
zbiorowej (m.in. priorytet na skrzyzowaniach), dzieki czemu poprawie ulegnie wskaznik
punktualnosci oraz jakos$¢ swiadczonych ustug z zakresu przewozdéw pasazerskich. Wzrosnie
takze konkurencyjno$¢ komunikacji publicznej w stosunku do transportu indywidualnego, ktory
jest najbardziej tereno- i kosztochtonng formg przemieszczania sie (zwiaszcza na obszarze
aglomeracji miejskiej), zdecydowanie bardziej obcigzajgcg Srodowisko naturalne niz
komunikacja publiczna, generujgca takze ogromne koszty spoteczne (np. zwigzane z leczeniem
ofiar wypadkow drogowych), co w konsekwencji — tgcznie — wptywa na obnizenie jakosci zycia
w $rodowisku zurbanizowanym. Przyjete zatozenie powstrzymywania nadmiernego ruchu
samochodowego w obrebie miasta i zachecania do przesiadki na tramwaj, jest zgodne z
obowigzujgcymi w Poznaniu dokumentami strategicznymi z zakresu planowania przestrzennego
oraz rozwoju urbanistycznego — w tym uktadu komunikacyjnego — miasta.

Generalnym zatozeniem jest wykonanie infrastruktury torowej o nowoczesnych parametrach
technicznych i technologicznych, gwarantujgcych m.in. trwato$¢, stabilno$¢, bezpieczenstwo
oraz ograniczenie emisji hatasu i drgan do otoczenia, a takze poprawiajgcych komfort
podrézowania pasazeréw. W sgsiedztwie m.in. zabudowy mieszkaniowej projektowana trasa
tramwajowa bedzie bezwzglednie wykonana w technologii tzw. cichego torowiska.

W ramach inwestycji zaktada sie tez dostosowanie uktadu ciggdw pieszych i ruchu rowerowego
do obowigzujgcych wytycznych Miasta Poznan z zakresu ksztattowania oraz wyposazenia
przestrzeni publicznej Poznania (www.poznan.pl/przestrzenpubliczna/), w tym réwniez remont
nawierzchni chodnikéw zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie projektowanej trasy.
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http://www.poznan.pl/przestrzenpubliczna/

W zwigzku z realizacjg tej inwestycji, pomiedzy przystankiem tramwajowym w ulicy Zamknietej
a skrzyzowaniem ulic Arciszewskiego i éciegiennego (przy Cmentarzu Gorczynskim), powstanie
teren, ktdéry moze zostaé zagospodarowany pod targowisko dla handlarzy akcesoriami
cmentarnymi (pawilony lub stoiska m.in. z kwiatami i zniczami), dzieki czemu uwolniona
zostanie przestrzen stosunkowo waskiego chodnika wzdtuz ogrodzenia cmentarza, co utatwi
poruszanie sie pieszych. Alternatywnie (lub uzupetniajgco) na przedmiotowym obszarze mozna
rowniez wyznaczy¢ miejsca postojowe dla samochodéw osobowych (dodatkowy parking
obstugujacy cmentarz).

Produkty i parametry inwestycji
Dwutorowa trasa tramwajowa (dtugos$c) okoto 3,3 km
Petla tramwajowo-autobusowa (lokalizacja) ul. Promienista
Budynek obstugi ruchu na petli (funkcja) tylko techniczny
Nowa podstacja trakcyjna (wystepowanie) tak
Przebudowana infrastruktura towarzyszaca (wystepowanie) tak
Plac publiczny, targowisko i/lub parking przy ul. Zamknietej (opcja) tak

Tab.. zestawienie wybranych (najwazniejszych) produktow i parametrow ,,Projektu Copernicus” (opracowanie: ZTM Poznari)

W przyjetych rozwigzaniach technicznych ,,Projektu Copernicus” uwzgledniono takze mozliwos¢
przedtuzenia w przysztosci torowiska tramwajowego z ulicy Hetmanskiej w kierunku Ogrodéow
(zgodnie z zapisami Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Poznania), tj. m.in. w ciggu ulicy Grochowskiej.

ZTM Poznan, w ramach swoich kompetencji, jako organizatora publicznego transportu
zbiorowego, prowadzi obecnie wstepne prace przedprojektowe majgce na celu przygotowanie
niezbednych dokumentéw pozwalajgcych na ubieganie sie o dofinansowanie budowy trasy
tramwajowej do osiedla Kopernika z funduszy Unii Europejskiej.

W zwigzku z powyzszym obecnie brak jest szczegétowego harmonogramu rzeczowej realizacji
inwestycji, ktéra uzalezniona jest od mozliwosci budzetowych Miasta Poznan oraz ewentualnego
pozyskania zewnetrznego zrodta finansowania (np. w ramach funduszy Unii Europejskiej).
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