Rekomendacja nr 15
dotyczaca kompleksowego rozwoju sieci tramwajowej i sposobéw zwiekszenia jej
odpornosci na zakiocenia

Rekomendacja

Cztonkowie Rady rekomendujg Dyrektorowi ZTM w Poznaniu zainicjowanie rozmoéw
z wtadzami miasta Poznania oraz z MPK Poznan Sp. z 0.0. i ZDM w Poznaniu w zakresie
strategicznego i kompleksowego rozwoju sieci tramwajowej oraz uelastycznienia sieci
i zwiekszenia jej odpornosci na réznorodne zaktécenia. Dziatania te nalezy poprowadzi¢
niezwtocznie i réwnolegle w nastepujgcych kierunkach:

1. przyspieszenia budowy nowych tras tramwajowych, w pierwszej kolejnosci potgczenie
petli Wilczak ulicg Szelggowska i Garbary do wezta Mate Garbary oraz linii na
os. Kopernika;

2. budowe krétkich, ale waznych linii jednotorowych z koncowymi przystankami
czotowymi,, np. linia do zespotu szpitali lezacych przy i wokdt ul. Wrzoska lub
przedtuzenie z petli Junikowo do stacji Poznan Junikowo;

3. niezwtocznego wyeliminowania waskich gardet na sieci tramwajowej, w szczegdlnosci
poprzez odseparowanie torowisk od ruchu drogowego na ulicach: Krélowe] Jadwigi,
Dabrowskiego, 28 Czerwca 1956 r. i 23 Lutego;

4. budowe wiekszej liczby przejazdéw miedzytorowych umozliwiajgcych zmiane toru,
jak réwniez prowadzenie ruchu po jednym torze w obu kierunkach, m.in.
na ul. Grunwaldzkiej i Gtogowskiej;

5. utrzymanie petli posrednich np. Budziszyiska, Staroteka Mata i w miare
zidentyfikowanych potrzeb budowe nowych;

6. dywersyfikowania lokalizacji zajezdni tramwajowych (koniecznie w zachodniej czesci
miasta) i budowy drugiego dojazdu do zajezdni na Franowie;

7. zwiekszenie udziatu tramwajow dwukierunkowych, niezbednych dla wykorzystania
petnego potencjatu proponowanych powyzej dziatan.

Uzasadnienie

Sie¢ tramwajowa w Poznaniu przenosi najwieksze potoki podréznych i robi to z wiekszg predkoscia
i punktualnoscig oraz komfortem niz transport autobusowy. Réwnoczesnie jednak sie¢ tramwajowa
jest narazona na wystepujgce wcigz na niej waskie gardta, m.in. Most Krélowe] Jadwigi, ul. Gérna
Wilda, Dgbrowskiego (zwracano na nie uwage w Rekomendacji nr 7, pkt. 5 a), gdzie ruch samochodow
utrudnia poruszanie sie tramwajow. Trakcja tramwajowa podatna jest takze na réinego rodzaju
zaktécenia — awarie pociggow, kolizje z innymi pojazdami, zastabniecia pasazeréw oraz planowane
i wymuszone remonty.

W ostatnich latach nastgpita jej rozbudowa, w szczegdlnosci o linie na Naramowice, a niebawem
rozpocznie sie budowa tramwaju w ul. Ratajczaka. Plany strategiczne Poznania obejmujg dalszg jej
rozbudowe. Jednak zwazywszy na podane w tych dokumentach odlegte terminy uruchomienia



kolejnych linii, jak réwniez faktyczng ich realizacje, zwykle znaczgco opdiniong w stosunku do
pierwotnych zatozen, zdaniem Rady, nalezy uczyni¢ wszystko, aby realizacja nowych inwestycji
rozpoczetfa sie wczesniej.
Rownolegle nalezy podjgé¢ postulowane powyzej dziatania w zakresie uzupetnienia infrastruktury
linowej i organizacji transportu zmierzajgce do uelastycznienia sieci i zmniejszenia jej podatnosci na
wymienione zaktdcenia. Wazinym dziataniem bedzie zwiekszenie udziatu tramwajow
dwukierunkowych. Pomimo pewnych ograniczei — nieco mniejszej liczby miejsc siedzgcych i stojgcych
dla pasazerow oraz wyzszej ceny zakupu taboru, ujawnily one szereg korzysci dla operatora
i podréznych. Wieksza liczba tramwajow dwukierunkowych wraz z uzupetniajgcymi statymi lub
tymczasowymi przejazdami miedzytorowymi oznacza w praktyce mozliwos¢:
1. prowadzenia ruchu po jednym torze, gdy drugi z réznych wzgleddw jest zamkniety;
2. budowania mniej rozlegtych przestrzennie koncédwek linii, zamieniajgc typowe petle,
przystankami czotowymi o wiekszej liczbie toréw;
3. budowy przystankéw wyspowych, zamiast dwdch typowych przystankéw po obu stronach linii;
4. budowy jednotorowych linii z mijankami na najmniej obcigzonych korncéwkach sieci, np. linia
od petli na ul. Potabskiej lub do zespotu szpitali od petli Pigtkowska itp.;
5. wprowadzania krétszych linii szczytowych, kursujgcych na krétszych trasach niz miedzy
obecnie istniejgcymi petlami;
6. ograniczenia kosztéw eksploatacji poprzez skrécenie kursowania niektérych linii.
Rada ufa, ze wszystkie proponowane dziatania przyczynig sie do zwiekszenia odpornosci sieci na
zaktécenia, zwiekszg srednig predkosé podrdzy, ograniczg opdznienia i generalnie poprawig ogdlng
efektywnos¢ wykorzystania sieci i taboru, co powinno przetozy¢ sie na wiekszg liczbe zadowolonych
pasazeréw.



